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@1 - Winter Simon - Marcq-en-BarA"ul

Date de dépbt : Le 28/02/2023 a 10:59:25

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :Plan vélo cohérent,continu et concerté pour en faire un moyen de transport pour tous
Contribution :

Le principal frein a Lille au développement du vélo est la qualité et surtout la qualité des
infrastructures cyclables. Surtout, ces infrastructures doivent permettre &8 CHACUN de les utiliser.
Ainsi, au lieu de mesure sporadiques a base de peinture, il serait utile et cohérent de faire des
infrastructures que des enfants ou des personnes agées puisse utiliser. Aujourd'hui par exemple, il
est impossible d'aller de Lille a Villeneuve d'Ascq en utilisant uniquement des voies dédiées, le
passage par des rues passantes ou la seule protection des cyclistes dépend d'une peinture au sol et
du bon vouloir des automobilistes.

Pour cela, il faut initier un partage de I'espace. Entre les voies de circulation et le stationnement
résidentiel, la plupart des rues de la métropole ont été offertes a la voiture. Dans bien des rues, 2
voies de circulation + 2 voie de stationnement prennent 90% de I'espace. On a méme des mairies
qui dessinent en toute illégalité des stationnement sur trottoirs.

Afin de donner de l'espace au mobilités douces, il ne faut pas en prendre au piéton, mais au
stationnement résidentiel. Dans un monde fini et un espace fini, le tout voiture doit laisser sa place
aux autre modes de déplacement, ainsi qu'a la nécessaire végétalisation de ces rues minérales, dont
la température en été est insupportable.

Ainsi un réseau séparé de la circulation permettra a la MEL de devenir la Métropole Cyclable qu'elle
peut étre, si une volonté politique, basée sur une redistribution de I'espace disponible, est mise en
oeuvre.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 1 "Usage du vélo et piste cyclable" et théme ' "Sécurité
des personnes et insécurité dans les transports en commun”.
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@2 - corbanie severine - Hem

Date de dép6t : Le 28/02/2023 a 11:57:14
Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :Plan de mobilité de la MEL
Contribution :

Hem est une commune trés mal desservie en transport en commun.

La ligne 60 express était a la base expérimentale. Il faudrait maintenant la pérenniser mais avec
beaucoup plus de fréquence. Elle permet aux Hémois de rejoindre la station de métro les pres
rapidement. Trés utile pour les Hémois étudiants sur Lille, les nombreux habitants qui travaillent sur
Lille ou dans la zone d'activité de la Piltarie et pour les personnes voulant se rendre a Lille pour faire
des courses le week-end.

Pour cela, il faudra un bus toutes les 20 minutes aux heures de pointe (entre 7.15 et 9.15, entre 12h
et 14.00 et entre 16.15 et 19.00) puis au minimum u bus toutes les heures le reste du temps et le
week-end.

Beaucoup de Hémois doivent utiliser leurs voitures et les axes routiers sont complétement saturés.
les étudiants doivent soient acheter une voiture, soit prendre un logement sur Lille, alors qu'en
voiture, nous sommes seulement & 20 min, au lieu d'une heure en transport en commun...

Aussi, pour les étudiants qui se rendent a l'université de Lille a 4 Cantons ou a Cité scientique, il
manque un bus qui relie Hem & 4 Canton (en passant par Forest sur Magrue), cela permettrait
également qu'un bus rejoindre le métro. Aussi, de nombreux Hémois travaillent a la Haute Borne, ce
qui serait aussi utile pour ces personnes.

Enfin, il faut faire des pistes cyclables plus sécurisées que les Chaussidoux... C'est trés dangereux.

Aussi, sur Villeneuve d'Ascq, la partie du coté de Cora (Flers) que les HEmois empruntent en vélo
pour aller a Lille est trés dangereuse avec les tournez a gauche. Ce carrefour est vraiment pas
sécurisé pour les vélos.

Merci de prendre en compte ces remarques

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE:

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement théme 2 "Fréquence des transports en commun" et théeme 4
"Sécurité des personnes et insécurité dans les transports en commun".
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R3 -

Date de dép6t : Le 28/02/2023 a 10:00:00

Lieu de dép6t : Sur un registre papier

Objet :Consultation- Renseignements

Contribution :

Mr est venu se renseigner sur les différentes actions proposées.
Une contribution sur le registre numérique sera faite ultérieurement.
Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE :

Dont acte.

Page 4 / 599.

Plan de Mobilité de la Métropole Européenne de Lille



Export généré le 26/04/2023 des observations publiées et non publiées en provenance du registre électronique, du registre-
papier, par courrier, par email, entre le 28/02/2023 et le 03/04/2023

R4 -

Date de dép6t : Le 28/02/2023 a 11:00:00

Lieu de dép6t : Sur un registre papier

Objet :Délibération de la commune de Vendeville
Contribution :

Recu ce jour, I'extrait du registre des délibérations du Conseil Municipal de la Commune de
Vendeville.

Mis en piece jointe et Inséré en annexe 1 au registre de la MEL EURALLIANCE.

Piece(s) jointes(s) :
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Document : délibération de la commune de Vendeville.pdf, page 1 sur 4

Envoyé en préfecture le 28/02/2023

Ragu an préfecture le 28/02/2023
Publis e 5 L G

D - 059-215906090-20220929-2022_09_06-DE

COMMUNE DE VENDEVILLE — DEPARTEMENT DU NORD

DELIBERATION N° 2022.09.06

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL MUNICIPAL DE LA COMMUNE DE VENDEVILLE
SEANCE PUBLIQUE DU 29 SEPTEMBRE 2022

L'an deux mille vingt-deux, le vingt-neuf septembre a dix-neuf heures, le Conseil Municipal,
légalement convoqué, s’est réuni a la Salle Paul Buisine en séance publique sous la présidence de
Monsieur Ludovic PROISY, Maire

NOMBRE DE CONSEILLERS en exercice ;19
Présents 116
Votants 119

Etaient présents :

Ludovic PROISY, Maire ;

Judith TERNIER, Christelle DELEPLACE, Guillaume LIETARD, Denise DUCROUX, Adjoints ;

Charline DECARNIN, Yves MARTIN, Marie-Claire NAESSENS, Olivier MORVAN, Isabelle CANDELIER,
Brigitte MAINGUET, Eric TIRLEMONT, Sylvaine DELVOYE, Théo VANENGELANDT, Fabienne MEPLON,
Maurice VANDEWALLE, Conseillers Municipaux.

Etaient absents ayant donné procuration :

Fabrice VAN BELLE, ayant donné procuration a Olivier MORVAN
Jorge DOS SANTQOS, ayant donné procuration & Judith TERNIER
Michael NUTTEN, ayant donné procuration a Sylvaine DELVOYE

Le quorum étant atteint, le Conseil Municipal a pu valablement délibérer.

Théo VANENGELANDT a été désigné secrétaire de séance a 'unanimité.

DELIBERATION N° 2022.09.06
AVIS SUR LA PLAN DE MOBILITE DE LA MEL

M. LE MAIRE EXPLIQUE qu’en tant gu’Autorité Organisatrice de la Mobilité (AOM), la Métropole Européenne de
Lille s’est engagée dans la révision de son document de planification dédié a la mobilité, le Plan de Déplacement
Urbain (PDU) 2010 — 2020, pour élaborer un nouveau Plan de Mobilité (PDM) comme défini par la loi
d'Orientations des Mobilités du 24 décembre 2019,

Ce plan traduit les ambitions en matiére de transitions envirannementale et énergétique cadrées a I'échelle
nationale par la Stratégie Nationale Bas Carbone, et est élaboré en compatibilité avec le Schéma Régional

d’Aménagement de Développement Durables et d’Egalité des Territoires (SRADDET), le Schéma de Cohérence
Territoriale de Lille Métropole (SCOT) et le Plan Climat Air Energie Territorial métropolitain (PCAET).

Le Commissaire Enquéteur
Conseil Muricipal du 29 septembre 2022 d> |

Peggy CARTON
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Document : délibération de la commune de Vendeville.pdf, page 2 sur 4

Envoyé en préfecturs le 28/02/2023

Regu en préfeciure le 28/02/2023

Ce projet de plan de mobilité porte a la fois sur les solutions de mobilité deg Pubiiéle S LC
s'articule autour de trois grands axes d'action : 1D $066:215906000-20220826 2022 08 0F0E

e Moderniser et optimiser 'existant, compléter le réseau de transports en matiere d’infrastructures, et
développer de nouvelles offres pour les modes « actifs » et collectifs ;

o Améliorer et développer I'offre de services et sa qualité, en faciliter I'accés et les fiabiliser ;

o Encourager et favoriser les changements de comportements de mobilité des usagers du territoire
(pratique accrue de la marche a pied et du vélo, utilisation des transports collectifs et du covoiturage, et
évitement de 1'usage de la voiture en « solo »).

Cadre juridique de la consultation des communes dans le cadre de la révision du Plan de Déplacements
Urbains, devenu Plan de Mobilité par la Loi d’Orientation des Mobilités

Considérant le code des transports, article L1214-3, portant obligation a Jétablissement d'un plan de mobilité
dans les ressorts territoriaux des autorités organisatrices de la mobilité inclus dans les agglomérations de plus de
100 000 habitants mentionnées au deuxiéme alinéa de |'article L. 221-2 du code de I'environnement ou recoupant
celles-ci,

Considérant le code des transports, article L1214-i4, portant obligation a lautorité compétente pour
I'organisation de la mobilité sur le territoire qu'il couvre, d’associer & |'élaboration du plan de mobilité, les
services de I'Etat, les régions, les départements, les gestionnaires d'infrastructures de transports localisées dans le
périmétre du plan et, le cas échéant, ie président de !'établissement public prévu a I'article L. 143-16 du code de
l'urbanisme ; et de consulter & leur demande, les représentants des professions et des usagers des transports
ainsi que des associations de personnes handicapées ou dont la mobilité est réduite, les chambres de commerce
et d'industrie et les associations agréées de protection de |'environnement mentionnées a l'article L. 141-1 du
code de I'environnement,

Considérant le code des transports, article L1214-15, portant obligation de l'autorité organisatrice de la mobilité
d'arréter le projet de Plan de Mobilité et de le transmettre pour avis, notamment, aux conseils municipaux,

Considérant le code des transports, article R1214-4, portant le délai dont disposent les collectivités publiques
mentionnées 3 l'article L. 1214-15 pour donner leur avis sur le projet de plan de mobilité  trois mois a compter
de la transmission du projet et considérant que |'avis qui n'est pas donné dans ce délai est réputé favorable,

Considérant le code des transports, article L1214-16, portant obligation de Iautorité organisatrice de la mobilité
de joindre au projet de plan de mobilité les avis des personnes publiques consultées, en vue de I'enquéte
publique 2 tenir conformément au chapitre Il du titre Il du livre ler du code de I'environnement et portant
éventuellement modification du projet de plan de mobilité pour tenir compte des résultats de I'enquéte publique,
Considérant la délibération 22C0175 du Conseil métropolitain, arrétant le projet de plan de mobilité
métropolitain,

Considérant les piéces constitutives du projet de plan de mobilite transmises par courrier du 31 aout 2022 et
accessibles aux communes a partir du lien dématérialisé sécurisé https://diffuweb lillemetropole.fr/plan-de-
mobilite/

Avis du Conseil Municipal sur le projet de Plan de mobilité arrété par le Conseil métropaolitain le 22 juin 2022

Il est demandé au Conseil Municipal de donner son avis sur le plan de mobilité de la MEL qui sera porté ala

connaissance du public dans le cadre de I'enquéte publique.
[ ammissai? Enquéteur

Conseil Municipal du 29 septembre 2022 ‘eggy CARTON 2
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Document : délibération de la commune de Vendeville.pdf, page 3 sur 4

Envoyé en préfeciure te 28/02/2023
Regu en prélecture e 28/02/2023

Apres en avoir délibére, Publié le 5 LO~

1D 059-215906000-20220929-2022_09_06-DE

Au regard du projet de Plan de Mobilité transmis par la MEL en date du 31 aout 2022, dans le cadre de la
cansultation administrative obligatoire des personnes publiques, le Conseil municipal émet un avis favorable

sur le projet de Plan de Mobilité arrété par le Conseil métropolitain. Cet avis sera porté 3 la connaissance du
public dans le cadre de I'enquéte publique.

L’avis de la commune de Vendeville sur le Plan de Mobilité de la MEL est FAVORABLE A L’lﬂl\TANIMITé.

Fait et délibéré en séance les, jour, mois et an, susdits.
Pour extrait conforme et rendue exécutoire par sa transmission en Préfecture du Nord

Le 27 février 2023

Le Maire,

" Ludovic PROISY

Lo Lommissairj Enquéteur

Conseil Municipal du 29 septembre 2022 Peggy CARTON 3
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Document : délibération de la commune de Vendeville.pdf, page 4 sur 4

Envoyé en préleciure le 28/62/2023
Regu en préfecture le 28/02/2023

Publié e 5 L M

1D : 059-215905090-20220929-2022_09_06-0E
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Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

Prends acte de cet avis favorable.
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@5 - Mac Veigh Jean Pierre - Lille
Date de dép6t : Le 28/02/2023 a 17:01:40

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :Passages des bus le soir.

Contribution :

La fréquence des bus diminue fortement apres 20-21 heure, quand ils ne cessent pas totalement de
circuler.

La premiere partie de soirée, (19h30-22h30) est souvent mise a profit pour pratiquer les activités
sportives ou culturelles.

Il est important que I'offre de transport reste de trés bon niveau dans cette tranche. Le métro qui
fonctionne encore a ces heures la est loin de desservir tous les quartiers.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 1 "Usage du vélo et piste cyclable".
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@6 - Cécile - Courrieres

Date de dépbt : Le 28/02/2023 a 17:17:16

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :Quelles alternatives pour désengorger I'A1 ?
Contribution :

L'autoroute Al est de plus en plus saturée, de plus en plus de travailleurs s'éloignent des centres
urbains du fait du cout du logement. Le plan proposé ne fait pas apparaitre de réelles alternatives a la
voiture sur la partie Sud de la métropole. Le ferroviaire n'est pas fiable, il est lui-méme saturé,
régulierement en retard ou supprimé., certes cela ne reléve pas de la competence de la Métropole
mais il faut en tenir compte a mon sens.

Il semble nécessaire de trouver un équilibre dans les propositions qui sont faites entre les secteurs et
les territoires de la MEL

Il semble indispensable également de lier ce plan mobilité avec les enjeux de développement de
I'offre de logement a l'avenir.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement théme 13 "Infrastructures de transport” et theme 3
"Intermodalité”.

Page 12 / 599.

Plan de Mobilité de la Métropole Européenne de Lille



Export généré le 26/04/2023 des observations publiées et non publiées en provenance du registre électronique, du registre-
papier, par courrier, par email, entre le 28/02/2023 et le 03/04/2023

@7 - HOMBERT Rémi - Lille
Date de dép6t : Le 28/02/2023 a 17:25:05

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :pistes cyclables

Contribution :

Malgré les efforts entrepris pour accelerer le développement des pistes cyclables le compte n'y est
toujours pas.

A Lille, plusieurs pistes ont eté peintes en rouge. Cela ne réduit pas le danger pour les cyclistes. En
effet, la plupart du temps les pistes sont sur la route, au méme niveau que les automobiles. Il faudrait
gu'elles soient sécurisées par une petite bordure. Je ne suis le premier a évoquer cela, beaucoup de
citoyens ont fait cette suggestion. Vous semblez toutefois sourds a cette suggestion !

exemple de dangerosité de piste cyclable : aprés le point qui lie la porte des postes a la rue du
Faubourg des postes : aprés le pont la piste s'arréte, ni plus ni moins.

Il'y a encore beaucoup a faire pour les déplacements doux... un peu de bon sens et de volonté.
Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 1 "Usage du vélo et piste cyclable" / théme 4 "Sécurité
des personnes et insécurité dans les transports en commun”.
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@8 - Thomas - Lille

Date de dép6t : Le 28/02/2023 a 17:56:50

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :1l est urgent d'agir pour améliorer les déplacements a Lille et aux allentours
Contribution :

Beaucoup de projets sont en discutions depuis des années mais maintenant il faut agir et le plus vite
possible pour rattraper le temps perdu. Voila une petite liste que vous connaissez déja !

Créer de nouvelles lignes de métro dans et autour de Lille comme c'est prévu mais rapidement,
comme a Paris par exemple,

Créer des parking gratuits et sécuriser autour de Lille avec des transports 24/24h pour rejoindre le
centre comme a Amsterdam par exemple,

Créer des stationnements 60 min gratuits dans toutes les villes de Lille et de la région comme au
Touquet par exemple,

Créer des "RER" le long des autoroutes Al, A25, A22...,

Augmenter la qualité, la fréquence et I'exactitude des TER ,

Sécuriser les gares,

Plus de stations Vlille et un meilleur service,

J'en oublie certainement beaucoup mais voila déja une partie du "REVE"
Soyez efficace, cordialement, Thomas un Commercant et habitant de Lille.
Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particuliérement theme 2 "Fréquence des transports en commun" / théme 3
"Intermodalité”.

Page 14 / 599.

Plan de Mobilité de la Métropole Européenne de Lille



Export généré le 26/04/2023 des observations publiées et non publiées en provenance du registre électronique, du registre-
papier, par courrier, par email, entre le 28/02/2023 et le 03/04/2023

Page 15 / 599.

Plan de Mobilité de la Métropole Européenne de Lille



Export généré le 26/04/2023 des observations publiées et non publiées en provenance du registre électronique, du registre-
papier, par courrier, par email, entre le 28/02/2023 et le 03/04/2023

@9 - ballot michel - Lambersart
Date de dépbt : Le 28/02/2023 a 18:08:37

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :I'extension du métro prévue depuis des lustres !
Contribution :

les études de faisabilité ont-elles ete réalisés ?
les travaux vont-ils reprendre prochainement ?
le financement est-il assuré ?

un axe important est couvert par ce mode de transport public qui doit étre efficace sur les flux en
progression !

il compléte le tram en projet dans un autre axe et les BHNS !
Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particuliérement théme 6 "Extension de la ligne de métro ou de tramway".
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R10 - Philippe - Armentiéres

Date de dép6t : Le 28/02/2023 a 18:30:00

Lieu de dép6t : Sur un registre papier

Objet :Tranport ferroviaire et liaison cyclable

Contribution :

A - Favoriser le transport ferroviaire via la gare d'Armentiéres

1.Améliorer l'accés aux quais avec pour chaque quai, un passage réservé aux entrées sur le quai et
un passage réservé aux sorties vers la gare.

2.Elargir les acces avec une rampe a vélo de chaque coté pour permettre une descente et une
montée simultanées.

3.Une présence humaine dans la gare durant son fonctionnement
4.Des toilettes publiques pour favoriser la propreté, donc son usage.

B - Favoriser les liaisons cyclables et piétonnieres entre Armentiéres et Erquighem-Lys, rendre a la
circulation les 2 berges de la Lys, donc installer une passerelle au dessus de la vieille Lys, cété
Nieppe, ainsi qu'une passerelle contiglie au pont de la voie ferré du quartier Salengro, des piétons
utilisent directement la voie ferrée pour passer d'une berge a l'autre.

Des schémas ont été dessinés (cf fichier joint).

Piéce(s) jointes(s) :
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Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 1 "Usage du vélo et piste cyclable" / théme 8 "Transport
ferroviaire et emprises".
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@11 - Benoit - Quesnoy-sur-Deille
Organisme : Aucun

Date de dép6t : Le 28/02/2023 a 19:58:14

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :Plus de fréquence vers les villes peu desservis
Contribution :

Bonjour,

Je souhaiterai qu'il y ait plus de fréquence de transport pour les villes situées en limite de métropole.
Par exemple a Quesnoy sur Deule, la ligne 76 relie assez rapidement le métro a saint Philibert.
Cependant les fréquences sont assez limitées, notamment en fin de journée. L'augmentation de
fréquence rendrait cette ligne bien plus attractive. Je dois parfois prendre ma voiture pour aller
travailler a Lille car je n'ai pas d'autre solution de retour le soir (45 minutes d'attente a saint Philbert si
je prends les transports en commun). |l existe un parking relais qui pourrait étre utile dans mon cas,
mais celui-ci est toujours complet dés 8h le matin. Bref, 'augmentation de fréquence permettrait dans
mon cas de me passer plus de la voiture. Je pense qu'il faut réfléchir a plus grande échelle que le
coeur de la métropole. Le fait d'avoir plus d'offres dans les villes excentrées réduira également la
circulation dans Lille intra muros. Les déplacements en transport en commun interne a Lille sont déja
nombreux. Donner plus d'offres dans les villes périphériques peut aussi étre bénéfique pour Lille.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement théme 2 "Fréquence des transports en commun” / theme 5
"Autopartage, covoiturage, parking relais".
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@12 - ROBIN Bruno - Quesnoy-sur-Deiile

Date de dép6t : Le 01/03/2023 a 06:06:41

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :Transports en commun depuis ou vers Quesnoy sur Deule ou Comines
Contribution :

L'offre de transports en commun depuis ou vers ces communes en direction de Lille est trop faible.
Le TER qui amenait a Lille en 20mn a été supprimé

A peine un bus toutes les 30 mn en journée, voire toutes les heures aprés 19h30

Pas de futur Tramway

TER encore, I'arc entre Armentiéres et la direction de Courtrai est un grand vide.

Nous sommes les oubliés des plans de transport.

Donc voiture, quel dommage

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et

Zn

conclusions et plus particulierement théme 3 "Intermodalité" / theme 4 "Sécurité des personnes et
insécurité dans les transports en commun".
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@13 - Bruno - Quesnoy-sur-Deilile

Date de dép6t : Le 01/03/2023 a 06:14:59

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :Les transports en commun convergent vers Lille rendant difficile la circulation en étoile
Contribution :

Depuis les communes d ela MEL, pour aller de I'une a l'autre il est trés difficile de faire un transport
en "étoile". Tout converge vers Lille.

Exemple : Quesnoy sur Deule mairie vers Roubaix mairie : distance 15km, durée 01h15 via Lille
Armentieres Mairie, Quesnoy sur Deule Mairie, distance 11km, durée 01h15, via Lille

Alors voiture et c'est dommage

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement théme 3 "Intermodalité".
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@14 - Cesar Jules - Lille

Date de dép6t : Le 01/03/2023 a 06:16:39
Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :Plan de mobilité de la mel
Contribution :

Des sardines contaminées durant le covid

A la Mel c'est open bar pour les bureaux d'études, des commissaires enquéteurs bien patients dans
l'attente du chaland, mais qui s'intéresse a vos études dont le sabotage est orchestre comme lors de
la réunion publique sur les nouvelles lignes de tram en mairie se lille ( 6 personnes) demandez aux
habitants de la métropole s'ils veulent apprendre le russe avant l'arrivée des chars de I'armée rouge
ce sera plus passionnant, pourquoi ils se sont entassés sans masques dans les bus de la Mel, que
vous n'étes pas a méme de garnir les présentoirs de gel hydrologique, pourquoi & Grenoble ou Brest
on dispose de métro cable que c'est macron qui parle de ligne ter, qu'au doigt mouillé a peine 20%
des. Entreprises situées sur le territoire de la Mel ont déposé leur plan de mobilité qu'au moins borloo
a Valenciennes il a fait son tram bombardier .quant aux dessertes franco belge prevoyez un tunnelier
il ira jusqu'a tournai ou la panne ou nous pouurons manger des frites et boire une biére 1 fois . Par
ailleurs que keolis ou transdev fasse l'acquisition de 10000 vehicules electriques mis a disposition
des habitants de la mel pour se rendre sur le littoral .qu'il est totalement insupportable que tous les
ans il faille s'entasser dans des bus lors des opérations de maintenance qui pourraient étre réalisées
différemment qu'il faut peut-etre un polytechnicien aux commandes pour avoir la gratuite du transport
et pas uniquement lors du carnaval de Dunkerque,,

Que I'on développe le tram train afin que la nouvelle gare ter soit connectée sans rupture de charge
au réseau ter région et macron.

Dans le petit prince saint. Ex voulait faire. Dessiner un mouton, , espérons que de cette enquéte
publigue mandrax ne fera pas sortir la fée carabosse.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 3 "Intermodalité".
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@15 - TIRMANT Bruno - Quimper

Date de dép6t : Le 01/03/2023 a 10:21:12
Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :Contribution transport/déplacement
Contribution :

Bonjour a toutes et tous,
Je ne suis pas un résident de la Métropole Lilloise mais y travaille 5 jours/7.

Mes déplacements sont effectués en transport en commun et par un vélo mis a disposition par mon
employeur.

Si pour autant, les transports en commun répondent a mes attentes, je trouve pour des "petits
parcours en aller-retour", onéreux. Dans mon agglomération de résidence personnelle, les transports
sont soient payants (1 ticket par jour au prix de 1.5€ ou gratuit).

En revanche, je suis plus réserveé sur les déplacements en vélo. L'attention doit étre constante, un

accident est vite "arrivé" compte-tenu des comportements autant des piétons que des utilisateurs

d'engins motorisés. Ne parlons pas de la qualité des espaces de circulations (déplorables). Par
expérience, dans d'autres agglomérations visitées, les espaces dédiés aux mode doux sont plus
esthétiques.

A votre disposition pour échanger,

Bien cordialement

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE:

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 1 "Usage du vélo et piste cyclable" / theme 11 "Gratuité".
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E16 - Jean Paul Lutun

Date de dép6t : Le 01/03/2023 a 11:08:52

Lieu de dép6t : Par email

Objet :Participation citoyenne : réinventons nos déplacements !
Contribution :

Bonjour, Participation citoyenne : réinventons nos déplacements ! Ma contribution Avant qu’il y ait la
mort d’'une personne, je vous remercie vivement de votre intervention auprés de toutes les autorités
que vous jugerez indispensables a I'application des LOIS... L’Etat a pour premiére responsabilité
d’assurer la sécurité de tous, premiére des libertés. L’effondrement de I'autorité de I'Etat et la
présence en France de territoires largement abandonnés par la République et de populations livrées
a elles-mémes sont inacceptables. Cette décomposition de 'ordre républicain est due en grande
partie & la non-application de la loi et au laxisme de I'Etat. La loi ne peut avoir de valeur que si son
application est universelle, et sa violation sanctionnée. il est tres URGENT que les SEULS pouvoirs
EXECUTIFS et LEGISLATIFS reprennent entierement possession de leur pouvoirs confiés par le
Peuple de NOTRE REPUBLIQUE Ce principe est d'une importance particuliére dans la mesure ou les
juges ne sont pas autorisés a créer le droit - cette prérogative revient au pouvoir législatif ou au
pouvoir réglementaire. Les juges ne sont donc pas autorisés, sous couvert d'interprétation, a faire dire
ce que les pouvoirs législatif ou réglementaire n'ont pas prévu. Ainsi lorsque la loi est claire, les juges
se doivent de I'appliquer au cas d'espéce qu'ils ont a trancher. Cette régle impligue notamment que le
raisonnement dit « par analogie » est prohibé en ce que les juges ne sont pas habilités a étendre les
dispositions législatives a des cas qu'elles n'ont pas expressément visés, prévus Le principe
démocratique veut qu’il N’y ait pas de pouvoir sans responsabilité : a mesure que s’accroit
l'importance sociale et politique du pouvoir judiciaire, grandit également la nécessité pour les
magistrats de répondre de leurs comportements professionnels. Le systeme frangais, s'il permet
d’engager de diverses maniéres la responsabilité personnelle des magistrats, privilégie la mise en
ceuvre de la responsabilité de I'Etat en cas de fonctionnement défectueux du service public de la
justice. A quoi sert la réglementation si rien n’est appliqué au local "' Piglre de rappel de Matignon
sur l'application des lois | A la une | Acteurs Publics La Premiére ministre, Elisabeth Borne, vient
d’adresser une circulaire aux ministres ou elle les appelle a “veiller a la rapide et compléte application
de la loi”. Depuis 2003 je me bats contre la construction illégale de mon voisin sur le Domaine Public
Départemental, travaux achevés en juin 2015. 2 accidents mettant en cause la construction illégale
Je tiens a votre disposition 'ensemble du dossier J'ai déposé plaintes les 30 novembre 2015 et 18
octobre 2017, plainte avec constitution partie civile le 31 mars 2021, TOUTES CLASSEES sans
suites. J'ai saisi le Procureur Général de Douai... Par ailleurs j'ai déposé plainte auprés de la CEDH
Charte des droits fondamentaux de I'Union européenne Article 20 - Egalité en droit Toutes les
personnes sont égales en droit... MAIS AUSSI TAGENCE FRANCAISE ANTICORRIPTION et le
SGG PM Secrétariat général du Gouvernement (SGG) Le secrétariat général du gouvernement
(SGG) est un organisme interministériel placé sous l'autorité du Premier ministre frangais plan
d’alignement en date du 7 juillet 1908 Depuis février2022, j'ai été transporté 3 fois aux urgences
consécutivement a des pertes de connaissances dues a une insuffisance cardiaque , or , ily a
quelque jours, un « client » de la minoterie était stationné DEVANT mon entrée, m’empéchant de
sortir en urgence !!! jai fait remarquer a un automobiliste que le « trottoir » devant chez-moi n’était
pas un parking défini aux articles du Code de la Route ci-aprés... Ce monsieur m’a fait remarqué qu'’il
etait gendarme !!! Je lui ai alors demandé de m’indiquer le panneau de stationnement...IDEM pour le
passage piéton et la construction illégale de mon voisin sur le Domaine Public Départemental !!!
Reprise illégale d’activité Sté LA CAMPHINOISE (article 642-3 du Code de Commerce) ,PAS DE
PARKING pour la clientéle de la minoterie, vente de biére, de Génépi, point de relais MONDIAL
RELAY . Le tribunal correctionnel de Lille a condamné Bernard Soinne, important mandataire-
liquidateur du Nord et professeur de droit, a un an de prison avec sursis et 75.000 euros d'amende
pour corruption passive, complicité de faux et recel de violation du secret professionnel. Il me revient
de rappeler que la reprise d’activité, contraire a 'article 642-3 de la Société LA CAMPHINOISE 59133
a été le résultat de la Liquidation de la Société ( liquidée) du Petit Moulin Vert par Maitre SOINNE
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LES CLIENTS STATIONNENT SUR UNE PARTIE DE LA CHAUSSEE ??? IDEM pour le camion de
livraison de MONDIAL RELAY qui stationne pour ses livraisons 2 fois par jour... Question N° 35577
Titre > Stationnement d'un véhicule devant les entrées carrossables des immeubles Question publiée
au JO le : 19/01/2021 page : 450 Réponse publiée au JO le : 23/03/2021 page : 2619 Arrété
d'alignement

16 éme législature

Question écrite n° 04356 posée par M. Jean Louis MASSON (de la Moselle - NI)
publiée dans le JO Sénat du 15/12/2022 - page 6450 Jp lutun

Piece(s) jointes(s) :
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Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE : -
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@17 - Caroline - Lille

Date de dépdt : Le 01/03/2023 a 11:42:29
Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :avis d'une utilisatrice des transports en commun, de la marche et du vélo... mais qui a encore
sa voiture car on ne peut pas (encore) s'en passer

Contribution :

Il faut accélérer les services qui désengorgent Lille et soutiennent les métropolitains a délaisser leur
voiture sans attendre l'arrivée des nouvelles lignes de tram et les BHNS :

* multiplier les pistes cyclables CONTINUES (dans Lille, mais aussi dans les autres communes : pas
facile de faire du vélo en sécurité dans certaines petites communes) : encore beaucoup trop de pistes
cyclables discontinues, avec des marquages différents (on passe du vert, au rouge, au rien).
Dailleurs le rouge choisi n'est pas visible par mauvais temps (souvent a Lille) ou de nuit, ce qui met
en danger les cyclistes (pourquoi vouloir se distinguer a tout prix des autres métropoles qui utilisent, a
bon escient, un vert bien visible ?). Seule la couleur utilisée a Lambersart av H Delecaux - rose clair-
est bien visible (et couleur claire peut-étre mieux adaptée pour des question d'adaptation au
changement climatique ?). GROS GROS effort & faire sur les carrefours et les ronds points encore
trés dangereux. Pourquoi ne pas adopter les carrefours hollandais trés sécurisants ? Ca marche trés
bien. ( https://www.wee-bot.com/blogs/eco-mobilite/carrefour-hollandais). On a une tres belle piste
cyclable (le grand bvd entre Lille et Roubaix, mais ¢a ne marche pas car les vélos sont les plus mal
servis en temps de passage. Avez vous essayé une fois de faire le trajet en vélo de roubaix a lille ?
BEAUCOUP TROP LONG : vous verrez que vous finirez par griller tous les feux rouges, las
d'attendre, méme les plus respectueux du code de la route). Il faut donner la priorité aux vélos aux
carrefours, SYSTEMATIQUEMENT. Et installer en nombre des stationnements vélos encore trop
souvent déficients et insuffisants (box a vélos dans les rues pour les résidents, et arceaux vélos). A
Lille (et dans d'autres villes de la MEL), beaucoup de rues trop étroites ou on ne peut pas caser
trottoirs, pistes cyclables et voies auto ; alors passer en VRAIE zone apaisée (indiquer 30 km/h ne
suffit pas) : installer des dispositifs pour faire ralentir les voitures qui roulent encore beaucoup trop
vite (ex : rue du Ballon, rue du Buisson...). Vous le faites trés bien a Marcqg en Baroeul, Villeneuve
d'Ascq (rue Louis Constant)... Bref : il faut que dans tous les cas, le piéton et le vélo soient favorisés,
pour désinciter a prendre la voiture. Les gens prendront le vélo quand ils verront que c'est le systeme
de transport le plus efficace, le plus rapide et le plus fiable (et enfin le plus économique). On dirait
parfois que les voiries sont aménagées par des gens qui ne font pas de vélo. Il faut mieux associer
les usagers. Mettre en place un comité d'usager ? un lieu ou les cyclistes et piétons puissent signaler
des endroits dangereux ? faire des suggestions d'amélioration ?

* toujours pas de bornes électriques dans notre ville de Lille et peu dans la métropole ! De toutes
facons, a Lille, cela va étre difficile de posséder une voiture électrique pour les résidents vu le faible
nombre de stationnements privés pouvant étre équipés de bornes. Donc on pourrait inciter a "lacher"
la voiture en développant davantage les véhicules en libre service. Pourquoi pas les intégrer a
I'abonnement llevia ? Avec un tarif social pour rendre ce service accessible a ceux qui ne pourront
pas se payer une voiture compatible ZFE ? Et plus largement pourquoi ne pas tester un abonnement
global mobilités intégrant I'offre actuelle d'llévia + abonnement Citiz + SNCF (ex : carte liberté ou
abonnement MAX jeunes) ?

* et sans attendre l'arrivée des nouveaux tram : développer a fond le covoiturage (multiplication des
parkings relais et parkings covoiturage, pas assez nombreux), les solutions covoiturage, des
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nouvelles lignes ou augmentation de fréquence de bus, autant que possible en site propre avec
aménagements provisoires.

* et que faites vous des camions qui traversent notre métropole chaque jour alors qu'ils n‘ont rien a'y
faire ? et de ces camions qui entrent en ville et (parce qu'ils ont des angles morts importants) sont
dangereux pour les cyclistes (des morts tous les ans) ? Développez des plateformes logistiques dans
la métropole et interdisez aux camions d'y enter (ou réglementez les horaires et axes autorisés
uniqguement pour aller jusqu'a ces plateformes) et les obliger pour les livraisons en ville a recourir a
des solutions mutualisées, propres et compatibles avec des milieux habités (piétons, cyclistes)
comme une flotte de petits camions propres, le fret (cf anciennes voies ferrées comme la petite
ceinture) ou les vélos cargos (se développent beaucoup a Grenoble). Il ne faut plus laisser les privés
s'organiser comme ils veulent pour les livraisons au motif qu'ils disent qu'ils "savent faire" et qu'ils
"optimisent" (peut étre pour leur logique économique propre et individuelle, mais pas pour nous :
pollue, engorge les villes et routes et dangereux, ce qui détourne les particuliers du vélo.... Attention,
comme vu a Grenoble : le développement des livraisons en vélo cargo suppose d'adapter les pistes
cyclables. Car quand le trafic vélo augmente et que les livraisons par vélo cargo augmentent, les
pistes cyclables classiques deviennent beaucoup trop petites avec concurrence entre des usages
différents. Pour les camions en transit : les interdire purement et simplement ou ne les autoriser que
sur certains axes et certains horaires.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 1 "Usage du vélo et piste cyclable" / théme 5
"Autopartage, covoiturage, parking relais".
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E18 - Florence SUFFYS

Date de dépdt : Le 01/03/2023 a 11:44:31
Lieu de dép6t : Par email

Objet :I'organisation des mobilités
Contribution :

Bonjour, J'ai noté que nous pouvions nous exprimer sur l'organisation des mobilités d'ici a 2035 via
'enquéte publique entre le 28 février et le 3 avril 2023. Je me permets donc de m’exprimer. J'aimerais
qu’il y ait nettement plus de piste cyclable pour nos déplacements. Exemple : Je travaille sur Sarbec a
Neuville en Ferrain. L’entreprise est située rue du Vertuquet, sur une large rue. Malheureusement,
lors des derniers travaux, une piste cyclable n’a pas été prévue. Par sécurité, je roule sur le trottoir. Il
ne semble pas automatique, I'étude des pistes cyclables lors des travaux de voirie. Merci et bien
cordialement, Florence SuffysService Export/Export Department

T :+33 (0)3 20 69 26 39fsuffys@sarbec.com

Laboratoires Sarbec

10 Rue du Vertuquet

59960 Neuville en Ferrain — France

www.sarbec.com

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 1 "Usage du vélo et piste cyclable" / théme 4 "Sécurité
des personnes et insécurité dans les transports en commun”.
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@19 - herve - Linselles
Organisme : prive

Date de dép6t : Le 01/03/2023 a 12:41:03

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :le voiture encore reine ... et les camions ?
Contribution :

l'autoroute tourcoing gand : 2 files, 1 de camions 1 de voitures
cherchez l'erreur

que faire de ces camions ...

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement théme 13 "Infrastructures de transports"” / théme 14 "Circulation
des poids lourds et transport de marchandises".
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@20 - sion herve - Linselles
Date de dépbt : Le 01/03/2023 a 12:43:28

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :transport en commun

Contribution :

linselles villeneuve d'ascq Hotel de ville : bus et metro en plus d'une heure ...
moitié en véhicule perso

le choix est vite fait

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement théme 2 "Fréquence des transports en commun".
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@21 - herve - Linselles
Organisme : prive

Date de dép6t : Le 01/03/2023 a 12:47:00
Lieu de dépdt : Sur le registre électronique
Objet :vehicule electrique

Contribution :

j'aiun VE
quel avantage ? de la part de la MEL

aucun
Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement théme 16 "Financement-Aide financiére-Prime pour électrique”.
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@22 - Corentin - Wervicq-Sud
Date de dép6t : Le 01/03/2023 a 14:23:51

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :Des transports en communs enfin ambitieux et a la hauteur des enjeux climatiques et
sociétaux

Contribution :

Il est temps que la MEL propose enfin un plan de transports en commun qui déservent toute la
métropole. Des bus ne suffisent pas, et ce n'est pas les malheureuses lignes de tram qu'on ne
préfére voir longer des réseaux déja existants (ligne de Roubaix-Tourcoing) ou s'arréter a la limite de
communes/points importants (Wambrechies au lieu de pousser jusque Comines, voir la Belgique,
Neuville-en-Ferrain au lieu d'Halluin-Roncq, I'aéroport non desservi...). La MEL a toujours ses raisons
(aka il faut au moins 10 000 passagers/jour pour envisager de prolonger une ligne qui aujourd'hui
supprimeraient probablement un sacré paquet de stations de métro existantes).

Au rythme actuel, la voiture individuelle a de beaux jours devant elle.

Petite lueur d'espoir, le gouvernement semble avoir compris que seul le train/métro (aka le futur RER
local) permet de répondre a la demande, et méme si les plans qui ont pu fuiter ignorent encore la
vallée de la Lys, éternel oublié, ils montrent la voie a suivre.

Stop aux lignes de bus peu efficientes, qui en plus de ne convaincre que tres peu d'automobilistes de
changer de moyen de locomotion, participe a la création d'un environnement plus dangereux pour les
vélo. Il suffit de regarder les taux de remplissage des différents parking relais pour comprendre que
les gens rejoignent les lignes de métro en peu les bus. Je ne dis pas qu'il faut les supprimer, mais
gue les tracés d'importance ne doivent pas servir a compenser une offre plus rapide et plus fréquente
inexistante (tram/métro/TER) mais a fonctionner en synergie avec celle. Mais bien quand celle-ci
n'existe pas, c'est compliqué

Prenez enfin exemple sur nos voisins comme ['Allemagne, ol les réseaux de transports en commun
sont bien plus efficients et encouragent bien plus a limiter 'usage de véhicules personnels.

Comprenez enfin gu'en terme de transports en commun, c'est |'offre qui fait la demande et non
l'inverse.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE:

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 3 "Intermodalité".
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R23 - Jean-Pierre

Date de dép6t : Le 01/03/2023 a 10:00:00

Lieu de dép6t : Sur un registre papier

Objet :Visite pour information

Contribution :

Je suis venu consulter le dossier avant de m'exprimer sur le registre numérique.
Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE :

Dont acte.
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@24 - Véronique - Baisieux
Date de dép6t : Le 01/03/2023 a 14:51:35

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :Baisieux / Lille

Contribution :

Nous avons la chance d'étre frontaliers : les trains belges circulent presque toutes les heures...Sauf
malheureusement quand il y a un probléeme de matériel ...

Quand la SNCF supprime des trains comme depuis le service d'hiver de cet automne, c'est dommage
gu'elle ne tienne pas compte de cette fréquence : les trains du soir de 17h30 et 19h08 sont supprimés
au départ de Lille et donc plus de train entre 18h08 et 20h08 : recours au métro et bus si on quitte le
travail aprés 18h et la on rallonge le temps de transport : 17 & 20 min en train contre 40 min Minimum
car délai d'attente & 4 cantons avec métro et bus entre gare Lille Flandres et Baisieux gare...

Et les travaux, aucune concertation entre la France et la Belgique : Des renouvellements de voies
entre Lille et Tournai c6té France avec arrét des circulations il y a 4 ans environ, puis c'était le c6té
belge il y a 2 ans environ et la on recommence c6té belge en avril :
https://www.belgiantrain.be/fr/news/works-mouscron-tournai

Des bus de remplacement sont prévus avec une temps de parcours de 30 minutes entre Lille et
Baisieux !! Sauf qu'aux travaux précédents, les bus n'étaient jamais a I'heure a cause de la circulation
et les bouchons...

Bref, Baisieux et les autres communes s'agrandissent et se densifient, on nous demande de moins
utiliser notre voiture question écologie et pour protéger la planéte mais entre les retards de train, les
problémes matériel, les gens sont fatigués par le temps de transport qu'ils passent sur la route car le
train ne passe pas ou a été supprimé...

En 2005 on nous parlait du tram train : projet malheureusement disparu sur le secteur ...Et peut-étre
fallait-il une 3éme gare a Lille, la gare Lille St Sauveur aurait peut-étre permis de désenclaver Lille
Flandres pour permettre ce tram train ?

En espérant que ce projet "ressuscite” !
Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéece jointe a cette contribution.

Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE :
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La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 3 "Intermodalité” / théme 8 "Transport ferroviaire et
emprises".
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@25 - WATTECAMPS Laurence - Croix

Date de dép6t : Le 01/03/2023 a 18:24:06
Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :pmr et trottoirs

Contribution :

Bonjour,

Dans ma commune (croix) les trottoirs ne sont pas adaptés a la circulation des Personnes a mobilité
réduite, poussettes et personnes agées.

Les trottoirs sont parfois déformés par des racines d'arbres (sans couper les arbres, il y a peut etre
moyen d'y remédier ? ce serait bien car nos feuillus nous apportent fraicheur et oxygene, et abritent
pas mal d oiseaux).

lls sont parfois déformés suite a des travaux effectués préalablement, et au lieu de refaire un beau
trottoir bien praticable et uniforme on rebouche avec un goudron qui s'affaisse, se déforme au fil du
temps

ils sont parfois squattés par les véhicules mal garés sans que ca soit gérable par la police municipale,
tant les infractions sont nombreuses ...

ils sont parfois squattés par les poubelles qu il est impossible de rentrer dans les logements
(notamment les quartiers ou les 1930 sont nombreuses) mais ceci devrait etre résolu a court terme
puisqu on va devoir aller deposer nos poubelles au PAV désormais.

| éclairage des trottoirs serait nécessaire également. car les réverberes éclairent la chaussée plus
gue les abords de celle ci. ( éclairage intelligent, led avec détecteur de mouvement par exemple)

Un autre point, le stationnement.

dans ma rue, par exemple, ( rue des ogiers, portion qui va de | arret croix | allumette au pont de |
allumette angle de la rue delescluse), il n est pas rare de voir nos voisins se quereller pour une place
de stationnement. certaines habitations ont pas moins de 3 véhicules et pas de garage.

rue a sens unique, bordée de deux trottoirs latéraux le long de la voie de chemin de fer ... ny aurait il
pas moyen de repenser le stationnement ? par exemple, en épi, en supprimant le trottoir coté sncf, ce
qui libérerait du coté habitations la possibilité d y mettre une voie cyclable.
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en effet, il y a une bande cyclable rue delecluse (a contre sens) qui s arrete net au feu. or nombre
de cyclistes ( ou collégiens en trotinettes) qui souhaitent aller vers le bas de ma rue, la prennent a
contre sens ( logique puisqu ils sont a contre sens déja) . Or avec les deux rangées de voitures
garées de part et d autre, c est vraiment ultra dangereux

ma derniere proposition concerne le trafic cycliste enfin :

rouler en vélo a croix, ¢ est jouer a la roulette russe ...

sans commettre d infraction, j ai lors d une seule sortie risqué ma vie a 3 reprises ... ce n est qu un
exemple ...

a) en remontant la rue delecluse sur la bande cyclable, a contresens de la circulation des voitures
donc, a | angle de la rue Marc Sangnier, je suis visible de loin, un véhicule venant de Marc Sangnier
pour s engager dans la rue en face marque un arret pour s assurer qu il n y avait pas de voiture
venant de sa droite a démarré au moment ou j étais a moins de 2m de lui (il m avait vue, juste il a du
estimer que me couper la route était normal ) évidemment collision ... sans trop de gravité car j ai
anticipé et ralenti en le voyant au ceder le passage et tres incertaine sur son intention de me laisser
passer comme il aurait du

b) pour me rendre a Croix centre, de chez moi, j emprunte la rue Delecluse ( dans le sens de la
circulation donc), jusqu a la premiere rue a droite, qui mene a une bande cyclable a contresens ... je
m engage donc sur la bande qui passe derriere le college Boris vian, au virage, je suis bien sur la
bande. sauf que les automobilistes venant de la salle de basket n ont aucune visibilité et, pour le
virage, ont tendance a se déporter sur la gauche... je ne dois mon salut qu a une montée sur le
trottoir, heureusement que ce jour la, toutes les places de stationnement n'étaient pas occupées ! ( la
pose d une sorte de miroir donnant une vue sur | angle caché par le virage serait un plus, ca se fait
en belgique, je n ai aucune idée de | efficacité du dispositif, mais ce serait une étuder a mener)

¢) les nids d'autruche de la rue Kleber sont un mourroir pour les jantes ! ( vu la taille des trous, on ne
peut plus appeler cela des nids de poule!) ils ont été rapiécés, mais les trous se reforment aussitot ...
un vol plané par dessus le guidon ! impossible a éviter, car coincée entre les véhicules en
stationnement et le véhicule qui m'a dépassée a ce moment la (en dépassant allegrement les 30km/h
au passage ) il faut donc repenser et refaire le revetement de toute cette rue.

il ny a pas assez de stations v lille sur le quartier ! il y en a une au metro, mais pas au niveau de |
arret de train Croix | allumette, ce serait pourtant tres pratique, utile, et efficace ( d autant plus que
vous pourriez solliciter la SNCF probablement propriétaire de la parcelle le long des rails, ou il serait
possible d implanter une station sans énormes travaux ( d ailleurs c est ultra nul de ne pas y avoir
pensé lors de la réfection de la passerelle a cet endroit !) voire un endroit sécurisé pour laisser son
vélo qd on prend le train.

une autre station v lille sur la mackellerie serait aussi nécessaire, pratique et utile pour désenclaver
ce quartier éloigné du métro et tres peu desservi par les bus.
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notez que les bandes cyclables le long de chaussées bordées de stationnement des deux cotés ¢ est
des portieres qu il faut éviter, des automobilistes impatients qui menacent ou ne respectent pas le
cycliste vulnérable, des livreurs qui stationnent sur les bandes, obligeant le cycliste a se déporter sur
la chaussée ou il n est pas attendu et exposé ainsi inutilement ...

si une verbalisation pécuniaire etait envisagée, il me semble que, beaucoup plus pédagogiquement,
obliger les contrevenants a effectuer des déplacements a vélo aux heures de pointes éveillerait
probablement les consciences, voire leur faire réaliser un parcours en chaise roulante également ... (
et pareil pour les élus, qu ils mesurent les difficultés des plus vulnérables)

une réflexion sur le plan de circulation global en vélo sur la ville s impose en tout cas !
Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement théme 4 "Sécurité des personnes et insécurité dans les
transports en commun" / théme 15 "PMR et accés".
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@26 - Pier - Lille

Date de dép6t : Le 02/03/2023 a 14:00:49

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :Delester la métropole lilloise de son trafic de transit
Contribution :

Bonjour,

Chaque jour la MEL voit passer sur son périph' 650 a 700 k véhicules dont 10 % sont en transit. Sur
ces 65 a 70 k véhicules , 25 000 sont des PL .

Afin de dévier ce trafic , le PDM ne tient pas compte de la nécessité d'un axe de contournement lourd
a gabarit autoroutier.

Il existe 4 solutions :
> le CSEL pour 450 a 500 millions d'€
ou bien

> un contournement ouest en réutilisant I'axe Lens <> Belgique (N58), par mise au gabarit autoroutier
pour 180 a 190 millions d'€ (voir étude en PJ de ce message)

ou bien
> un contournement ouest ET le CSEL
ou bien

> ne rien faire

Hormis la création d'un contournement autoroutier lourd, il convient aussi de porter un attention sur
les noeuds autoroutiers / échangeurs a réviser :
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> Revoir la bifurcation A1/ A25 > A27 | N227 , lorsqu'on vient de Paris ou Dunkerque en Direction de

la Belgique / Villeneuve d'Ascq. On est face a un cisaillement de flux intempestif.

> Les feux tricolores dans I'échangeurs de Babylone sont en dehors de toutes logiques . I
conviendrait de déniveler les bretelles manquantes comme initialement prévu en 2017 par le CG59.

> Créer une bretelle A23 <> A27 pour les échanges entre Tournai et Valenciennes.

Piéce(s) jointes(s) :
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Document : rap_cont_lille_FR.pdf, page 1 sur 41

-I II I»EUBE FR

Grote ring van Rijsel
Grand contournement de Lille

Pierre G. - Grote ring van Rijsel / Grand contournement de Lille 1
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1) Introduction :

Le présent rapport est totalement indépendant. I1 n’est affilié & aucune institution ni organisation. Il a pour seul but de guider sur
des choix a faire en termes d’infrastructures routiéres. Le présent rapport a pour vocation, de donner diverses pistes de réflexions
pour la réalisation d 'un contournement routier de Lille. Chaque jour le flux de véhicules convergeant vers Lille, sur les principales
autoroutes et voies express, représente entre 650 000 et 700 000 trajets aller-retour. Ce flux comporte a lui seul 10% de transit,
dont le tiers est du trafic PL a destination de la Belgique. En moyenne ce flux de véhicules croit de 2% par an coté francais et 1%
coté belge.

Afin de dévier une circulation en transit, qui croit et passe au sein de I’agglomération Lilloise, se pose la question d'un grand
contournement de Lille. Par I'est ou I'ouest ?

* sources documentaires

htp:/fwww. lavoixdunord. fr/archive/recup/region/circulation-les-solutions-pour-faire-sauter-les-bouchons-iaObOn 1888254
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2) Objectifs du rapport :

L objectif de ce rapport est d’avoir une vision du réseau existant, des contraintes, des défauts, des avantages et des améliorations
a apporter au réseau structurant lillois. Le rapport proposera des pistes de réflexions, au vu de la complexité du réseau.

Le rapport va rappeler :

* Les acteurs concernés

* Le réseau existant

* Les chiffres du trafic

* L’historique du réseau routier lillois
* Les projets abandonnés

* Les projets a I’étude

* Les contraintes et carences du réseau
# Les avantages du réseau

* La question du grand contournement de Lille
* La conclusion

* Le glossaire
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3) Les acteurs du projet :

Pour réaliser un grand contournement de ’agglomération lilloise, des acteurs en France et en Belgique doivent se concerter. Il
existe 2 catégories d’acteurs. Les acteurs directs, dont le projet passera sur le territoire administratif. L’autre catégorie concerne,
les acteurs dit « associés ». Ils ont un intérét stratégique, car ils se situent sur un axe important convergeant vers Lille ou bien sont
des institutions importantes.

3)1) Les acteurs directs :

La liste suivante donne I’ensemble des acteurs directs, concernés par le projet et les tracés du grand contournement :

Logo - Vlag Représentation - Vertegenwoordiging Pays - Land
Etat belge — Belgische staat Belgique — Belgié
Etat frangais France

Eurometropool Kortrijk-Rijsel-Doornik Belgique - Belgié & France
Eurométropole Lille-Kortrijk-Tournai
Ministre d’Etat, ministre de la Transition | France
écologique et solidaire

Direction générale des infrastructures, des | France
transports et de la mer

Région Hauts de France France

Département du Nord France

A% PasdeCalais Département du Pas de Calais France

Le Département
Métropole Européenne de Lille France
METROPOLE

@ celHauTs-DE-France | CCI Hauts De France France
CCI Grand Lille France

C: CCI GRAND LILLE
HAUTS-DE-FRANCE

C' CCI ARTOIS CCI Artois France
) HAUTS-DE-FRANCE

SPF Mobilité et Transports & Fédérale | Belgique — Belgié
Overheidsdienst Mobiliteit en Vervoer

% Vlaanderen Belgique — Belgié
W West-Vlaanderen Belgique — Belgié
% Wallonie Belgique — Belgié
?{% Province de Hainaut Belgique — Belgié

Les acteurs cités, sont susceptibles d’étre des poles de transit, des poles générateurs de trafic, des poles impactés par les nuisances,
des financeurs, des acteurs économiques ou institutionnels. Comme il s’agit d’un projet transfrontalier, I"'UE peut étre associée a
ce dossier pour permettre sa réalisation via les projets « MOT » et « Interreg ».

* sources documentaires
Interreg : hutps:/fwww.interreg-fwvl.eu/fr/citoven

MOT : hitp:/www.espaces-transfrontaliers.org

Pierre G. - Grote ring van Rijsel / Grand contournement de Lille S

Page 50 / 599.

Plan de Mobilité de la Métropole Européenne de Lille



Export généré le 26/04/2023 des observations publiées et non publiées en provenance du registre électronique, du registre-
papier, par courrier, par email, entre le 28/02/2023 et le 03/04/2023

Document : rap_cont_lille_FR.pdf, page 6 sur 41

B

3)2) Les acteurs associés :

D’autres acteurs sont indirectement concernés par le projet, ils sont institutionnels. Le tableau suivant les recense :

Logo - Vlag Représentation - Vertegenwoordiging Pays - Land
gn Département de la Somme France
e Communauté  d’agglomération Amiens | France
Yo Métropole
(' CCI AMIENS CCI Amiens Picardie France
¥ PICARDIE

Ces territoires ou acteurs économiques, sont situés sur des axes stratégiques convergeant vers Lille. Au-dela du réseaun routier
Lillois, ces acteurs sont concernés par les caractéristiques et le statut de la N25. Apres I'abandon du projet de I’autoroute A24 en
2011, le projet de doublement de la N25 refait surface. Ce projet peut avoir un impact important en terme de trafic, sur la réalisation
d’un contournement routier de Lille. Les flux venant de la N25 (Amiens), sont un facteur non négligeable surtout a ’ouest de
Lille.

* sources documentaires
htps:/www.courrier-picard. fr/art/7188/article/2017-01-27/des-soins-pas-de-remedes-pour-la-rn25
https:/fwww.lavoixdunord fr/art/region/l-avenir-de-la-ra-25-entre-amiens-et-arras-en-question-ia29b0n249283

htips:/iquestions.assemblee-nationale.fr/q14/14-251QOSD.htm
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4) Le réseau existant :

4)1) Vues générales des périphériques et rocades (carte vierge)
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* sources documentaires Google Maps
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4)2) Vues générales des périphériques et rocades (carte avec numérotation) :
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* sources documentaires Google Maps
> bleu : autoroutes
> vert : voies express
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5) Les chiffres du trafic :

La carte suivante, recense les chiffres estimés du trafic (tous véhicules), pour I’année 2018 :
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* sources documentaires Google Maps
hitps://mobilit.belgium.be/sites/default/files/downloads/Verkeerstellingend-FR.pdf
https:/fwww.hauts-de-france.developpement-durable. gouv.fr/?Cartes-de-trafics-annuels
> un point rouge représente un point de comptage.
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Méthodologie de calcul :

Derniere année de recensement connue pour la France : 2016, chiffres augmentés de 2% par an > qui correspond a la hausse
moyenne annuelle du trafic.

Derniére année de recensement connue pour la Belgique : 2005 ou 2009 selon les sections, chiffres augmentés de 1% par an > qui
correspond a la hausse moyenne annuelle du trafic.

* sources documentaires
hitps:/fmobitit.belgium.be/sites/default/files/downloads/Verkeerstellingend-FR.pdf

https://www.hauts-de-france.developpement-durable. gouv.fr/ ?Cartes-de-trafics-annuels
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6) Historique des projets autour de Lille :

Historiquement dans les années 1960 et 1970, un schéma directeur avait été établi pour réaliser 3 boucles de périphériques et
rocades autour de Lille. Les schémas ci-apres, permettent de constater le réseau projeté.

6)1) Vues générales des périphériques et rocades projetées (cartes vierges) :

Le réseau routier a long terme

Sources: DOE, $0A0 | P.O.5 . Etal 1975
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* sources documentaires sara-infras.fr
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6)2) Vues générales des périphériques et rocades projetées (carte avec numérotation) :

* Fond de carte des années 1960 a 1970 :
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»
* sources documentaires sara-infras.fr
> noir : réseau abandonné
> bleu : autoroutes
> vert : voies express
> orange : les projets projetés
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* Fond de carte actuelle :
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7) Les projets abandonnés :

Depuis le début des années 2000, un certain nombre de projets routiers autour de Lille, ont été abandonné ou annulé pour divers
motifs.

1) Carte :

* sources documentaires sara-infras.fr
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7)2) Les axes :

* L autoroute A24/A1Bis :

Ce projet a été définitivement abandonné en juillet 2011. 11 devait relier en site neuf : Amiens, le bassin minier et la Belgique.

sources documentaires
http:/iwww.lillemetropole.frifiles/live/sites/imeulfites/docs/DIALOGUE-CITOYEN/2014-ModifSimplifiee PLU/ModificationSimplifice_Roncq.pdf
* Le contournement Sud de Lille/CSL :

Le projet a été abandonné a I’été¢ 2018. 11 s’agissait du projet pour dédoubler ’A25. Ceci suite au PLU2, pour cause de passage
au-dessus des champs captant 1’cau potable de la métropole Lilloise.

* sources documentaires
http:/fwww.lavoixdunord. fr/424023/article/2018-07-28/le-plu2-vertement-critique-par-le-prefet-vers-l-abandon-de-certains-projets
http:/fwww.lavoixdunord.fr/408125/article/2018-07-02/plans-d-urbanisme-des-terres-reservees-pour-le-contournement-de-noyelles-font

http:/twww. lavoixdunord.fr/426675/article/2018-08-03/le-plu2-dans-le-collimateur-du-prefet-vos-reactions

# Liaison M651/M750 (ex D651/D750):

Abandon en 2005 :

> du doublement du boulevard de Moselle

> de la création d’un tunnel sous la Citadelle de Lille

> de la liaison express avec la M651 (ex D651)

suite a la démolition du Stade Grimonprez-Jooris, pour le classement de la Citadelle de Lille a L’Unesco.
* sources documentaires

hitps:/fwww lemoniteur.fr/article/lille-grimonprez-jooris-2-enterre-un-grand-stade-a-1-etude. 743629
https:/fwww.eurovia.comleurovia-france/agences/S003-cardem-lille/realisations/demantelement-du-stade-grimonprez-jooris
hitps:/ffrance3-regions.francetvinfo.fr/hauts-de-france/centrale-nucleaire-au-cap-gris-nez-al -bis-periph-vieux-lille-10-gros-projets-qui-n-ont-jamais-jour-1775067.htl
*L’AlTer/DOT :

Abandon du projet d*’A1Ter en 2005 (connu aussi sous le nom de N50) entre Douai, Orchies et Tournai.
A noter qu’il subsiste 4 trongons de ce projet inachevé :

> D950 en voie express entre Arras et 'Al

> DI950/D650 avec quelques sections a 2x2 voies entre 1’A1 et Douai

> D500 en rocade Est de Douai, avec emprises pour un passage a 2x2 voies

> échangeur ouest de Tournai, E403/E42 avec emprises pour prolongement au sud.

* M700A/N517 (ex D700A)

Abandon du contournement de Toufflers entre la M700A et la N517, suite a un projet immobilier a Toufflers. Création d’un parc,
coté Belge, sur le terrain de I'ancien pensionnat de Néchin.

* sources documentaires

hitp:/twww. titlemetropole.frifiles/live/sites/mculfiles/docs/DIALOGUE-CITOYEN/Toufflers %20-
Go20rue%20des %e20D%C 3%A9portFeC3%A9s/Dos sier%20Concertation%20toufflers. pdf

hitp:tiwww. tillemetropole.frifiles/live/sites/mculfiles/images/Dialogue %20citoyen/EP%20J UIN%2016/Doc%20- %20EP 1/20160803 _Toufflers-RPPT pdf

http:/fwww.scot-lille-metropole.org/IMG/pdft4-03-Bilan_de_la_concertation_annexe_pdf
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* Rocade de la Marque

Abandon du contournement Est de Villeneuve d”Ascq, en raison de la topographie et de la nature des terrains. Une route devait
contourner Villeneuve d”Ascq par 1est, entre 1’A27 et la M700 (ex D700) jusqu’a Hem.

* Prolongement du Boulevard du Breucq vers les Grands Boulevards de Roubaix

En 2010, le trongon sud du prolongement du Boulevard du Breucq, est devenu une voirie communale qui desserte la cité
hospitaliere de Villeneuve d”Ascq.

Le trongon nord, longeant le lit de la riviere la Marque, a été rétrocédé pour un projet immobilier a I'été 2019.
* sources documentaires
hitps:/fwww facebook.com/immoferacheval/photos/pch. 3967984613232484/396 7984183232527/

https:/froutes. fundom.com/wiki/Contournement_de_Lille
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8) Travaux et réalisations récentes :

*MT791 :

Connue aussi sous le nom de « Liaison Tourcoing - Beaulieu » et « habitat - travail », cette route a ouvert progressivement depuis
2012.

> section 1 : Zone industrielle de la Martinoire, ouverte en décembre 2012

> section 2 : Rue de Mouscron <> M700, ouverte a 1’été¢ 2017

> section 3 : Rue Georges Philippot <> Rue de Mouscron, ouvert le 31 mai 2021.
* sources documentaires

http:/ffwww.vitle-wattrelos. fr/Cadre-de-vie/Travaux-et-projets-de-quartiers/Travaux-en-cours-et-projets-routiers

hitp:/fwww. tavoixdunord.fr/archive/recup/region/wattrelos-un-premier-troncon-ouvert-pour-la-rd-791-dite-ia24b0n898458

https:/fwww.lillemetropole fr/actualites/de-tourcoing elos-ca-roule
*N518 :

Depuis 2009, la Wallonie a procédé a la réalisation du boulevard de la Laine / Eurozone. Il s°agit d une voie express entre la M760
etla N38. L axe est intégralement a 2x 1 voies. Suite a un contenticux avec la SNCB, pour le franchissement d*un pont ferroviaire,
I"achévement a pris plusieurs années de retard.

L’ouverture de cet axe, était initialement prévue pour 1'ét¢ 2020. Finalement I’axe a ouvert le 11 septembre 2021 a la circulation.
* sources documentaires

https:/iwww.notele.be/list14-I-info-en-continu-media333 18-route-de-la-laine--le-spw-instatle-une-pompe-pour-assecher-le-chantier.html
http:/fwww.mariehelenevanelstraete.be/au-coeur-du-chantier-de-la-route-de-la-laine/
http:/fwww.edh-wallonie.be/notre-action-au-pw/questions-orales/I2019achevement-de-la-route-de-la-laine

https:/iwww.dhnet.be/regions/tournai-ath S¢ cron-comines/mouscron-c-est-parti-pour-200-jours-ouvrables-5¢8f641a7b50a60724c828al

hitps:Hestaimpuis.blogs.sudinfo.be/archive/2019/03/18/info-police-modification-circulation-chaussee-de-luingne-275545. html

https:/fnordeclair-mouscron.sudinfo.be/S30937/article/202 1-09-12/mouscron-la-route -de-la-laine-connu-sa-premiere-journee-dexistence
* Echangeur A19/R8 :

En novembre 2018, la région flamande a lancé des études, pour finaliser I'échangeur autoroutier entre 1’A19 et le ring R8 de
Kortrijk.

* sources documentaires
https:/fwegenenverkeer.be/werken/herinrichting-complex-al9-r8-kortrijk

https:/iwww.k-r8.be/
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9) Les projets a I'étude :

91) Carte :

La carte suivante, recense les projets routiers actuellement a 1’étude, autour de 1’agglomération lilloise :

* sources documentaires Google Maps
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9)2) Les axes :

*N58 :

En Belgique, la Flandre meéne des études sur 1'opportunité du doublement de la N38 entre I’A 19 et la N338. 1l s”agirait ici d 'une
premiére tranche d’environ 1 km de chaussée.

* sources documentaires

https:/fwww.hin.be/regio/wervik/drukke-n58-wordt-viervaksbaan~aal 035¢6/?re

https % 3A % 2F %2 Fwww.google.com%2F
hitps:/fmenen.cdenv.be/nieuws/nieuws/dubbele -rijstroken-op-de-n58-toch-tot-aan-de-ringweg-n38/

https:/fwww focus-wiv.be/nieuws/ontdubbeling-n58-tussen-menen-en-wervik-niet-voor-meteen
https://www.martinefournier.be/nieuws/weyts-schuift-ontdubbeling-n58-op-de-lange-baan/

http:/fdocs.viaamsparlement.be/pfile ?id=1270242

* A28

L’état procede actuellement a des études, pour I'élargissement a 2x3 voies de 1’A25 entre Englos et Armentiéres.
* sources documentaires

https:/fwww . lemoniteur. fr/article/nord-pas-de-calais-elargissement-de-1-a25-chantier-en-2005. 188794

http:/fwww. lavoixdunord fr/46723 1 /article/2018-10-11/creer-une-troisieme-voie-entre-la-chapelle-et-englos-une-bonne-idee-vraiment

* N41/N47 :

Des études sont menées par 1’¢tat, sur I'opportunité de déniveler I'ensemble des N41 & N47. A noter ce projet irait de pair avec
le triplement des voies de I'A25.

* sources documentaires
https:/fwww. hauts-de-france.developpement-durable. gouv.fr/IMG/pdf/synthese_contournement_ouest_lille.pdf

* M7/M945 (ex D7/D945) :

En décembre 2015, le contournement d”Armentiéres a ouvert sur 3 kilométres pour relier 1'A25 et le zoning de Houplines. Le
trafic actuel est d’environ 15 000 véhicules par jour sur la nouvelle section. Coté belge, le prolongement qu’est la N58 est déja a
2x2 voies en Wallonie. La Flandre songe également a un élargissement 2 moyen terme.

La perspective du doublement intégrale c6t¢ belge, va amener du trafic supplémentaire sur I'axe c6té frangais vers I’A25. Cette
situation, va inévitablement poser la question, de la mise aux normes des M7 & M945.

La présence de zones d’activités, le trafic PL, la géométrie a 2x1 voies sans séparateur, les accés piétons ... vont demander un
traitement sur tout le linéaire cOté frangais. L’axe est aussi situé naturellement, sur ce qui est considéré comme le
« contournement ouest » de Lille.

La perspective de la mise a 2x2 voies des M7 & M945, entre I’A25 et la N58 s’impose.

* sources documentaires

http:Hepdp.debatpublic fi/cpdp-reglsites/debat.regl/files/documents/regl-departement-pasdecalais-saturation-reseau-routier.pdf
hitps:/farmentieres.maville.com/actw/actudei_--Le-contournement-Je-comprends-les-riverains-mais-ca-m-inquiete-_loc-17601 59_actu.Htm

hitp:/fwww. lavoixdunord. fr/archive/recup%e3A%252F region%252F contournement-de-la-chapelle-d-armentieres-une-partie-ial 1649733n2322139

hitps:/fmobilit.belgium.be/sites/default/files/downloads/Verkeerstellingen-FR.pdf

hitp:/ffr.eurometropolis.eu/fileadmin/user_upload/Divers/Documentation/Rapport_final_Mobilit%C3%A9_enjeuxFRNL_pages!_20.pdf

http:/fwww.nord.gouv. fr/content/download/5556/29577/file/DUP_G_EI-1.pdf (voir page 9}

http:/fwww.nord.gouv.fr/content/download/5555/29573/file/DUP_G_EI-2.pdf
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*M655 :

Dans le cadre du projet Lille Aéroparc, 1a MEL étudie la possibilité de transformer la M655 en boulevard urbain, pour la desserte
du CRT de Lesquin jusqu'al’A23.

* sources documentaires

https:/fwww.declic-mobilites.org/imag ils/Rapport_diagnostic_PDZ_CCIGL_CRT_7flba.pdf

"

hitps:/www.declic-mobilites.orglimages/outils/Strategie-plan-daction_CRT_definitf_14431.pdf

hittps:/fdocuments-
plu.lillemetropole.fr/PLU2_121219/4_REGLE

*CSEL :

NT/Carte%e208% C3%AIN%C3%A9rale%20de %20destination%20des %2050ls/20191 104 _PLUS000_LESQUIN.pdf

11 s’agit d’un projet de liaison autoroutiere nouvelle de 8/9 km, entre I'A1 et 1’A23/A27 pour désengorger I’autoroute Al al’entrée
sud de Lille.

* sources documentaires

https:/fdocplayer. fr/128177029-01-rapport-de-presentation-de-lille-metropole-livre-ii-evaluation-environnementale-syndicat-mixte ntml
https:/fwww.lavoixdunord. fr/309385/article/2018-02-0 1/-arret-de-mort-du-contournement-sud-est-de-lille-signe

* M700/N511 :

Phase 1 : Actuellement la MEL meéne une étude pour le doublement entre la M6 et la M952 sur 2,5 km.

Phase 2 : A plus long terme le doublement des M700 et N511 belge se posera. La liaison entre Wattrelos et Tourcoing (M791),
prévoit un apport de 10 000 véhicules/jour supplémentaire sur I’axe a terme.

* sources documentaires
https:/flenord. fr/fjems/prdl_355800/doublement-rd700-objectifs?details=true

http:/fwww.lillemetropole,
%6204 %20vents/8. %20D

frifiles/live/sites/lmeu/files/docs/DIALOGUE-CITOYEN/Hem % 20-
er%20de %e20cr% C3%Aation%20d%2 7un%20acce % C3%ASs %20%C3%A0%201a%20RD700.pdf

hitp:/fwww forestsurmarque.fi/fileadmin/Forestsurmarque/02-Vie_quotidienne/02-Inforest/Inforest_103.pdf

https:/fparticipation.lillemetropole.fr/processes/D700
* Diffuseur N°2 sur I’'A23 :

Actuellement sur 1’A23 entre Lesquin et Orchies, la sortie 2 n’existe pas. Celle-ci devrait se trouver entre Templeuve et Genech,
a proximité de la station-service Total. Un projet est a 1’étude, pour mettre en service ce diffuseur.

* sources documentaires
http:/hwww.lavoixdunord.fr/362454/article/2018-04-20/et-si-relancait-l-idee-d-un-echangeur-sur-l-a23-templeuve genech
* Echangeur N227/M6 :

Au niveau de la courbe de Babylone sur la N227, les usagers doivent actuellement passer par un feu tricolore, lorsqu’ils viennent
du Grand Stade et se dirigent vers Wattrelos/Hem (M6). Un délaissé de bretelle, n’a jamais été mis en service a cet endroit. La
MEL et I'état, menent actuellement des études pour reconfigurer 1’échangeur.

- liaison directe N227 > M6

- rehausser la bretelle M6 > N227 par une boucle a 360°

- raccorder la N227 au boulevard du Breucq, via un rond-point a c6té du sicge de I’entreprise Auchan.
* sources documentaires

https:Menord frfjems/prdl_260130/echangeur-de-babylone-direction-2017
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# Diffuseur A27 (Haute Bornes) :

Pour desservir le quartier de la Haute Bornes et Baisieux, il existe un projet de nouveau diffuseur sur cette autoroute. Ceci pour
diminuer le trafic dans I’échangeur-diffuseur des 4 Cantons. Les études sont actuellement en cours.

* sources documentaires
https:/fwww.mediacites.fr/complement-denquete/lille/2019/10/18/la-mel-enterre-le-projet-conteste-de-la-zad-de-baisiews/
* Echangeur A23/A27 (4 Cantons) :

Au niveau de Lesquin, les autoroutes A23 & A27 se rejoignent. Cependant les liaisons Orchies <> Tournai sont impossibles a
I’heure actuelle. Il manque 2 bretelles. Il existe des études sur le sujet.

Cet aménagement, dépend partiellement de certains scénarios du projet du CSEL.

* sources documentaires

hitps:/fdocplayer fr/128177029-01-rapport-de-presentation-de-lille-metropole-livre-ii-evaluation-environnementale-syndicat-mixte.html

https:/fwww.lavoixdinord /30938 5/article/2018-02-01/l-arret-de-mort-du-contournement-sud-est-de-lille-signe

* Diffuseur Unexpo-Al (Seclin) :

Pour desservir les ZAC et ZI de Seclin le long de I'A 1, il existe un projet de nouveau diffuseur pour desservir la zone Unexpo.
* sources documentaires

https:/fwww.Javoixdunord fi/666805/article/2019-11-17/l-echangeur-de-templemars-seclin-renait-de-ses-cendres-en-demi-echangeur-ou

hitps:/fwww.Javoixdinord fi/927235/article/2021-01-29/seclin-unexpo-mille-emplois-creer-ou-500-perdre

* A22/A14/E17 :

Le passage a 2x3 voies des autoroutes A22 et A14/E17 est techniquement possible. Le projet concerne une section de 15 km entre
Marcq en Baroeul et Kortrijk. Aussi bien c6té belge que frangais, aucune étude n’existe sur le sujet pour le moment.

* A23:

Le passage a 2x3 voies de 1’A23 est techniquement possible. Les emprises sont calibrées de Lille a Valenciennes. Ici aussi aucune
étude sur le sujet n’existe pour le moment.

* Liaison N41 <> Béthune :

A T'heure actuelle les N41 et N47, assurent la continuité de ’axe Englos <> Lens. Les N41 et N47 se rencontrent au rond-point
de la D941, au nord de La Bassée. Les usagers venant de 1’A26 et Béthune, doivent actuellement traverser La Bassée pour rejoindre
laN41.

Pour éviter la traversée de cette zone urbaine, il existe plusieurs solutions sur la table :
> créer une voie de contournement a 2x1 voies de La Bassée, pour relier la rocade de Béthune/A26
ou bien
> créer une voie de contournement a 2x2 voies de La Bassée, pour relier la rocade de Béthune/A26
ou bien

> raccorder la N41 a la D945 (rocade de la « Lys » dans le Pas de Calais) au nord de Béthune.
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10) Les contraintes autour de Lille :

L’extension du réseau routier autour de Lille est exposée a des facteurs multiples. 11 s’agit essentiellement de contraintes. Les
voici :

> environnementales
> sociétales

> économiques

> géographiques

> sociales

> budgétaires

10)1) Contraintes environnementales :

Les contraintes environnementales sont essenticllement liées a la nature des terrains et au grenelle de I'environnement.

* Les champs captent 40% de 1’cau potable au sud de la métropole (Santes, Haubourdin, Loos, Templemars, Seclin ...).

- LM Ty 1“17] \
1‘1 Mouscron
~
}

Bailleul \ Comines-Warneton D
o et | | R (1 Ve I
“’f\_x r}’ ] Tourcoin I
 A22 ]
Armentieres Roubaix

Marcq-en-Barceul
[sas)

Lille

(0547
zone de captage de
40% de I'eau potable

de I'agglomération E
lilloise |
I
Genech
Carvin
* sources documentaires
hitp:/fwww.nord.gouv. fr/Politiques-publiques/A bani habitat-et-construction/A banisme-et-planification/Les-schemas-de-coherence-
territoriate-SCoT-du-Nord/SCoT-de-Lille-Metropole/Porter-a-connaissance/Preservation-de-la-ressource-en-eau/Captages-d-eau-potable
htp:/isitestm dillemetropole. fr/iurba/PLU/plucd2/pdffrpreglt/t47.pdf
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* Les poumons « verts » de la métropole que sont : Mélantois, Pévele, Weppes, Carembault, Val de Marcq, foret de Phalempin,
abords de la Defile.

* Zone a faible émission (ZFE) de CO2 au cceur de la métropole lilloise depuis 2017.

> autoroute, voies express et de contournement de la ZFE.

sources documentaires

htips:/iwww.ademe.fr/zones-a-faibles-emissions-low-emission-zones-lez-a-travers-leurope
hiips:/iwww.caissedesdepotsdesterritoires.fr/cs/ContertServer?pagename=Territoires/Articles/Articles &cid=125028 1478617
http:/fwww.atmo-hdf.fr/joomlatools-files/docman-files/Depliants_plaquettes/F I Transports.pdf

htps:/twww.lavoixdunord fr/543272/article/2019-02-26/1a-pollution-se-poursuit-la-circulation-differenciee-decidee-ce-mercredi
* PLU2 sur ’occupation des sols du 19 octobre 2017.

* sources documentaires

http:/fwww . lavoixdunord. fr/426727/article/2018-08-03/plu2-jean-francois-legrand-anticipe-les-critiques-du-prefet-et-defend-ses
http:/fwww. lavoixdunord. fr/426675/article/2018-08-03/le-plu2-dans-le-collimateur-du-prefet-vos-reactions

http:/www.lavoixdunord fi/465558/article/2018-10-09/apres-les-critiques-du-pre

t-sur-le-plu2-de-nombreux-projets-doivent-evoluer

* Cheminement pour la réalisation d’un projet routier, avec les diverses lois a respecter (eau, bruit, pollution, impact
environnemental et écologique ...).

* sources documentaires

htips:/iwww.ecologique-solidaire.gouv. fr/sites/default/files/Cheminement%20d%27un%20grand%20projet%20routier % 20en%20MOP%20v 1. pdf
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10)2) Contraintes sociétales :

Les contraintes sociétales sont liées a des problématiques administratives et linguistiques.
* La gestion d'un réseau routier a plusieurs échelons (national, régional, départemental, métropolitain, communal).

* sources documentaires

https:/fwww.ecologique-solidaire.gouv fr/lentretien-du-reseau-routier-en-france

http://routes.wallonie.be/struct.jsp ?chap=0&page=2

hitp:/fwww. towring.belfr/articles/qui-gere-les-routes

https:/iwww piarc.org/ressources/documents/S2, belgique.pdf
http://rapportdegestion.sofico.org/la-sofico-gestionnaire-des-autoroutes-et-principales-nationales-de-wallonie-depuis-2009/

* La gestion d’un réseau a cheval sur 2 pays.

* La gestion d’un réseau en 2 langues (néerlandais et francais).

10)3) Contraintes économiques :

Les contraintes économiques sont li¢es a des secteurs d’activités et des activités humaines.

* Présence de grands entrepdts logistiques, des groupes internationaux (Amazon, Auchan, Décathlon, Géodis ...).
* sources documentaires

http:/fwww.euralogistic.com/fr/

* 30 région logistique de France.

* sources documentaires

https:/www job port.com/blog-candidats/transport-et-logistique-les-regions-francaises-qui-embauchent-le-plus

* 5% des emplois des Hauts de France (90 000 emplois) dépendant du domaine de la logistique.

* sources (I{)('Lll?1£fﬂl{lil'(’.\'

hitps:/fhawmsdefrance.cci fr/content/uploads/sites/6/2020/09/chiffres-cles-hdf-2020-21x21- 1. pdf

* Importance du trafic PL dd a I'activité logistique (10 000 PL en transit sur I’A1, 13 000 PL a destination de la Belgique...).
* sources documentaires

https:/fwww.hauts-de-france.developpement-durable. gouv.fr/?Cartes-de-trafics-annuels

* Proximité de 8 pdles de flux de marchandises :
- 4 ports de marchandises (Dunkerque, Zeebrugge , Anvers, Rotterdam)
- 1 port de péche (Boulogne)
- 2 hub avec le Royaume Uni (port de Calais + tunnel sous la manche)
- 1 pole logistique (Euralogistic).

* Part importante de ["activité tertiaire dans la métropole lilloise (82 % des métropolitains travaillent dans le secteur tertiaire).
* sources documentaires
https:/fhautsdefrance.ccifr/contentfuploads/sites/s/201 7/05/Chiffres-cles-GL-2017.pdf

* Forte activité tertiaire dans la métropole lilloise, nécessitant I’harmonisation des heures de travail entre les différents acteurs
économiques (8-9h & 16-18h).
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10)4) Contraintes géographiques :

Les contraintes géographiques sont liées a la topographie du terrain et I'urbanisation existante.

* Rareté du foncier au coeur de la métropole lilloise (100 % d’urbanisation a Lannoy, 95 % a Roubaix, 95 % a la Madeleine ... ).
* Préserver un patrimoine culturel riche (guerre de 14-18, Citadelle de Lille, patrimoine industriel, classement Unesco ...).

* sources documentaires

http:/fwww.hautsdefrance.fr/patrimoine/

* Carrefour naturel de transit européen, Lille est naturellement sur les axes nord<>sud et est<>ouest.

sources documentaires

https:/fwww.hauts-de-france.developpement-durable. gouv.fr/?-Des-transports-a-un-carrefour-europeen-

# Lille est située aux abords de la « Banane Bleue » dit aussi « Axe rhénan » européen.

* sources documentaires

https:/iwww.mgm.fr/PUB/Mappemonde/M202/Brunet.pdf

* Densité de population élevée autour de Lille :

> plus de 370 habitants au km”2 c6té belge

> 2&me densité de population métropolitaine de France

> plus de 2 millions d’habitants dans 1'aire urbaine de Lille

>le Nord est le département le plus peuplé de France, avec 2.5 millions d habitants.

* sources documentaires

,

https:/iwww.pop .net/palmares/poy i rope/
hitp:/tfwww. litlemetropole.fr/imel/institution/territoires. html
http:/hwww.lillemetropole.fr/mel/espace-presse/la-metropole-en-chiffres. html

* Limitation des nouvelles infrastructures au sud de la métropole au niveau des champs captant, en accord avec le PLU2 acté par
la MEL.

* sources documentaires

http:ffwww. tavoixdunord. fr/424023/article/2018-07-28/le-plu2-vertement-critique-par-le-prefet-vers-l-abandon-de-certains-projets

hitp:/fwww.tavoixdunord. fr/408125/article/2018-07-02/plans-d-urbanisme-des-terres-reservees-pour-le-contournement-de-noyeltles-font

http:/fwww.lavoixdunord fr/397331/article/2018-06- 1 5/le-collectif-muchaux-ecrit-au-prefet-pour-denoncer-un-projet-d-un-autre-age

http:/fwww. lavoixdunord fr/426675/article/2018-08-03/le-plu2-dans-le-collimateur-du-prefet-vos-reactions

Sp:/ffp.cudl-lille. fr/PLU_ARRETE_15122017/1%20RAPPORT %20DE%20PRESENTATION/Livre-3_ExplicationsJustifications/LIVRE-II_EXPLICATION-
JUSTIFICATIONdesCHOIX.pdf
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10)5) Contraintes sociales :

Les contraintes sociales sont liées aux facteurs qui poussent la population a avoir certains comportements.

* La population évite les quartiers de Lille Sud, Roubaix et Tourcoing classés en zones sensibles, plutot défavorisés, avec un
phénomene de « Ghettoisation ».

* sources documentaires
https:/fsig.ville. gowv fr/atlas/ZUS/
hitp:thvww.nord. gowv. fr/content/download/39990/275976/file/1 70121 _cp_d_bilan_delinquance_2017_pdf

* Eloignement de la population et des entreprises, du coeur de la métropole vers les communes périphériques pour bénéficier de
« verdure », d’espace et d’accessibilité (Villeneuve d”Ascq, le long de la RNO, Sud & Est de la métropole ....).
* sources documentaires

hitp:/hwww. geographie.ens. fr/Population-evol lemographique

http:/fwww. geographie.ens fi/3-Deplacements-domicile-travail-et.himl

Voir page 13 : https://www.tostain-laffineur-immobilier.com/photos/tostain-laffineur-etude- 1 sem2018-bureaux-lille. pdf
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10)6) Contraintes budgétaires :

Les contraintes budgétaires sont lices aux fonds pouvant étre alloués pour I’'aménagement.

* Hausse de la dette des collectivités locales (1.5 milliards d*€ pour le Nord, 184% du PIB pour la Wallonie).
* sources documentaires
https:/fwww.collectivites-locales.gouv.fi/files/files/statistiques/brochures/bis_les_finances_des_collectivites_locales_en_2016_et_2017.pdf
https://www.collectivites-locales.gouv. fr/rapports-lobservatoire-des-finances-et-gestion-publique-locales-ofgl

https:Hlenord. friicms/prd2_381222/encours-de-dette-pur-habitant-des-departements-francais ?details=true
http:/fwww.observatoiredesgaspillages.com/2010/10/endettement-des-departements-le-nord/
hitp:/fwww.lalibre.be/debats/opinions/la-wallonie-en-2025-un-scenario-grec-opinion-589c9490cd 70369815 1da 199
http:/fwww.budget-finances.cfwb.be/index.php ?id=6100

* Baisse des dotations de I’état aux collectivités.

* sources documentaires

https:/fwww.caissedesdepotsdesterritoires.fr/cs/ContentServer ?pagename=Territoires/Articles/Articles &cid=125028 1449526

https:/fwww. lemonde. fr/politique/article/2018/04/13/collectivites-territoriales-la-bais se-des-dotations-en-question_5284982_823448.html

https:/fwww lagazettedescommunes.com/51838 Hletat-baisse-les-dotations-des-collectivites-en-2017/
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11) Les avantages du réseau routier Lillois :

Bien que disposant d 'un grand nombre de carences & défauts, le réseau routier lillois dispose d atouts non négligeables inexploités.

1) Emprises foncieres disponibles, pour des élargissements prévus de longue date :

> passage de 2x2 a 2x3 voies de 1'A22

> passage de 2x2 a 2x3 voies de 'A23

> passage de 2x2 a 2x3 voies de I'A25

> passage de 2x1 a 2x2 voies des M945, M7 et N58 belge

> passage de 2x1 a 2x2 voies de la M700

2) Terrains plats et peu contraignants en terme de topographie.

3) Couts limités voire inexistants en cas d acquisitions foncicres, pour des travaux d’¢largissements des M945 et M7.

Reprise d 'un rayon de courbure de la M945, entre la nouvelle et I’ ancienne section d”Armenti¢res. Une ferme et plusieurs batisses
sont a exproprier.
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12) Les carences et défauts du réseau routier Lillois :

Comme tout réseau routier, celui de 1’agglomération lilloise dispose de manques, de carences et de défauts.

1) Le réseau routier lillois est constitué d’une « ligne » qui voit converger |'ensemble des axes nord<>sud et est<>ouest.

and N 1“_‘ [E17.]
Egmines pe17 ¥
e X
i Mouscren
Comines-Wameton o)
{ Tourcoing.
£3g9 Ll
Armentiéres Roubaix c

Marcg-en-Barceul

La ligne en question se compose de :

> 1’A25 entre Armentiéres et Lille

> le tronc commun A1/A25

> le tronc commun A1/A27/A23/N227.

> axes convergeant : A25, M945/M7, N41/N47, M652, N356/M651, Al, A23, A27, N227.
2) Le périphérique sud de Lille est composé de 1’A25 en milieu urbain dense.

* sources documentaires

Voir page 56 : hitp:/hvww.lillemetropole fr/files/live/sitesfimefiles/contributed/Rebecca/Doc/etat_des_liewx. pdf

3) Le transit n’est pas dévié du linéaire, précité en rouge sur la carte.

4) Mélange des flux locaux et de transit sur le linéaire, précité en rouge sur la carte.

5) Absence d’itinéraire de délestage visible pour les flux en transit.
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6) Sous dimensionnement de I'itinéraire de délestage, paralléle a l"autoroute Al.
Cet itinéraire se compose de :
*A21
* N47
* N41
* A25
* M945
*M7
* N58 belge.
> 6 ronds-points en 10 km sur les N47 & N41
> passage de 2 a 1 voies, a I’approche des ronds-points
> ralentissements aux abords des ronds-points
> voies cyclables et piétonnes, qui coupent un axe a statut autoroutier
> 6 ronds-points et 3 carrefours plans en 6 km sur la M945
> Absence ou bande d’arrét d urgence étroite
> Acces riverains et / ou agricoles sur la M945 & M7.
* sources documentaires
https:/fwww. google.com/maps/@50.5474714,2.8246788, 240m/data=!3m1!1e3

https:/fwww.google.com/maps/@50.5328783,2.8343447,240m/data=!3m1!1e3

hitps:/fwww.google.c
33!14d2.915396

place/59116+Houplines/@50.6932487,2.9202066,141 Im/data=!3m1!le3!4m5!3m4! 1s0x47dcd5ccel 293fdd :0x40af13e81646 570!8m23d50.695

/

7) Risque de choc frontal élevé, sur les sections bidirectionnelles du contournement d” Armentiéres et de Menin.
8) Les seuils de saturation de I’A25 sur la section Armentieres - Englos et sur I’A1 au niveau de Lesquin sont atteints.

L°A25 est a 2x2 voies en milieu périurbain. Elle dispose d’un trafic quotidien, estimé a 88 000 véhicules en 2018. Son seuil de
saturation est fixé a 80 000. Au-dela un élargissement a 2x3 voies devient nécessaire.

L Al est a 2x3 voies en milicu périurbain. Elle dispose d un trafic quotidien, estimé a 135 000 véhicules en 2018. Son seuil de
saturation est fixé a 110 000. Au-dela un délestage devient nécessaire.

* sources documentaires
https:/ffr.slideshare.net/ademLoup/nehaova-cours-de-routes-i-chapitre-2-les-tudes-de-circulation-et-de-traficl

9) L’activité logistique autour de Lille et la proximité des ports, génére un flux important de camions.
* sources documentaires

https:/fwww.hauts-de-france.developpement-durable. gouv.fr/?Cartes-de-trafics-annuels

10) La gestion, I'entretien et la nomenclature du linéaire Lens <> Belgique sont morcelés (autoroutes, voies express, voirie
classique ...). Le tout est reparti entre plusieurs acteurs : Etat francais, Etat Belge, la MEL, Région Wallonne, Vlaanderen.

11) L’échangeur A23 <> A27 est incomplet, pour les liaisons Tournai <> Valenciennes.
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12) Déploiement de feux tricolores dans les bretelles d’insertions, de ’A22 et I’A25, avec risque de report de la congestion sur le
réseau secondaire.

* sources documentaires
hitp:/lavdn.lavoixdunord.fr/362283/article/2018-04-20/un-feu-tricolore-pour-reguler-lu-circulation-sur-1-a22
http:/pwww.dir-nord.developpement-durable. gouv.fi/a22-secteur-bondues-a1412.html
https:/ffrance3-regions.francetvinfo.fr/hauts-de-france/a25-comment-fonctionne-te-dispositif-anti-bouchons-964789. htmi

13) Absence de résultats, suite a I’abaissement de la vitesse autour de Lille depuis le 14 juillet 2011, sur des axes congestionnés
de maniere récurrentes.

* sources (/()('l(l1l(’ll[(7il'£’.¥
hitp:tfwww. titletransport.com/Reduction-de-vitesse-sur-le.tml

14) L’ impact écologique sur la qualité de I’air, aux abords des points de congestion, en particulier a1’approche des troncs communs
A1/A25 et A1/A23/A27 est tres mauvaise. Sur le long terme, cela a un impact sur la santé.

* sources documentaires
voir page 5 : http://www.atmo-hdf.fr/joomlatools-files/docman-files/Bilans-territoriaw/MEL_BT2016_VF3-min.pdf

15) Le non traitement des points de congestion, est nuisible au développement économique (annulations de projets immobilier,
retards a répétition pour les usagers, blocages des marchandises, perte dhabitants dans les quartiers limitrophes, déménagements
d’entreprises ...).
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13) La question d’un grand contournement de Lille :

Lorsque I'on tient compte des informations & chiffres dont nous disposons, on constate que le transit Nord-Sud n’est pas dévié
de I’'agglomération Lilloise. Les questions suivantes émergent :

« Ou faire passer le trafic de transit ? » . « A-t-on besoin d"un contournement par 1’Ouest ou bien d"un contournement par I'Est ? »

Ceci peut étre illustré par la carte suivante :

o 2 Harelbeke
b s Ypres
m el
N Courtrai
aersveide Y )‘“\!,.‘
™, Heuvelland S ‘ €17 s |
4 (‘tgm'l'nes Be17 N
o ~ X
jAzs 3 ¥ Mouscron
Bailleul '\ Comines-Wafnaton )
i Tourcoing, [ €403 |
T 3 N\ 5»./--.-\
\ %
o Loz R
Armentigre Roubaix C
%
>
Marcg-en-Barceul i =
0945 0652 Bel
nile ((A
Lille b
Contournement Ouest ; ER
D947 ) A T
N
Skumes
Seclin CSEL )
une Genech \’-\
=~ Brur
LSS
D49 =
Crchies
3 Bully-les-Minas a2 BRe

o3y

=3 Len

Liévin Hénin-Beaumont

> vert : le contournement par " ouest

>rouge : le contournement par I’est
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13)1) Le cofit des projets :
13)1)1) Le contournement est :

Aux dernieres estimations de 2018, le cofit de construction du CSEL est évalué a minima a 350 millions d’euros selon le journal
la Voix Du Nord. Le tout pour une infrastructure neuve d’environ 8 km.

* sources documentaires

hitp:/lavdn.lavoixdunord.fr/309385/article/2018-02-01/1-arret-de-mort-du-contournement-sud-est-de-lille-signe

13)1)2) Le contournement ouest :

La réalisation d un contournement par 1’ouest de Lille demande quelques travaux sur le linéaire suivant :

Axe Pays Province / Statut Nombre de Kilométrage
Département Voies
West Vlaanderen Voie express 2x1 7,5 km
Hainaut Voie express 2x2 14 km
Nord Voie express 2x1 0,5 km
Nord Voirie classique 2x1 2,5km
Nord Voie express 2x1 2,5 km
Nord Autoroute 2x2 6,5 km
Nord Voie express 2x2 14,5 km
Nord Voie express 2x2 2,5km
Pas de Calais Voie express 2x2 9 km
Pas de Calais Autoroute 2x2 12,5 km
Total 72 km

Au vu du caractére périurbain du contournement ouest, la qualité de service recherchée est celle d’une 2x2 voies avec une vitesse
optimale de 90 km/h. La configuration recherchée, est celle d’une voie express dénivelée, tel que la M652 ou N41.

* Voir Annexe
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La liste suivante, donne les cofits des principales opérations, 3 mener sur I’ensemble du linéaire :

> Province / et i Quanti | Prix
Pays Département Gestionnaire | Statut Travaux a prévoir e DAt Total
Transformer des giratoires en ronds-points 4 millions | 16 millions
4 4 ;
tunnel d’€ d'€
i West z . | Doublement de chaussée 7.5 km 4Am1||10ns 30 Fitllion
Belgique Vlaanderen Voie express d’€ d'€
e Vlaanderen
0.15 e
. p s | £ 3 ot 1,05 millions
Supprimer des acces riverains/agricoles T millions e
53 d'€
d’€
S millions 15 ol
Belgique | Hainaut Wallonie Voie express | Travaux divers de mise en sécurité 1 ;i‘:n"wm ;,2‘1"10“5
Ajout d'un tablier de pont c6t¢ nord pour le 4‘? : 4.8 millions
1 millions B
doublement du pont de Badou € d€
France Nord MEL Voie express Doublement de chaussée 0,5 km :remlhons d_remlhons
Transformer des giratoires en ronds-points 1 4 millions | 4 millions
tunnel d’€ d€
e CYTET
Création d’un nouveau linéaire 2,5 km 8}111[110115 '9 mllhous
| d’€ ik
France Nord MEL 600 milles
Rachat de terrains et expropriations 3%* a€ )
Transformer des giratoires en ronds-points 4 millions | 16 millions
4 ; g
tunnel d’€ d€
@ Ajout d'un tablier de pont cot¢ Est pour 384 milles | 384 milles
Rrance o MEL Noexpress franchir la voie ferrée Lille <> Armentieres : d’€ d€
4 millions | 10 millions
o] S 5.
Doublement de chaussée 2,5km &€ a€
T e
France Nord Etat francais | Autoroute Passage de 2x2 a 2x3 voies 6.5 km 3:""101]5 c_i_f)emllhous
France Nord Etat frangais | Autoroute Création d’un échangeur A25/M945 1 4 ‘m1lhons ;l?emnlhons
— Tatoli P - hons 120 million:
Fidiiice Nord Etat francais | Voie express Transformer des giratoires en ronds-points 5 44m1l110m Q millions
tunnel d'€ d'€
Fisifita Nord Brirfiniga | Veisexpnes Transformer des giratoires en ronds-points 1 4Am11110ns 4‘n_11111ons
¥ tunnel d'€ d€
France Pas de Calais | Etat francais | Voie express | R.A.S.
France Pas de Calais | Etat francais | Autoroute R.AS.
204,834
ged millions d'€

Le tableau suivant donne la répartition des colts par collectivité :

Collectivité apportant le financement i(_!ollecuvne apparcantle Coft en millions d’euros | Cout en millions d’euros
inancement
) Vlaanderen 47,05 M d’€
Bel 2,05Md€
egque Wallonie SMd€ S
B 5
France M L 57,784 Md’€ 152784 M d'€
Etat frangais 95 Md€
Total 204,834 M d’€ 204,834 M d’€
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A ces coits il convient d’ajouter :

#le 1 % paysager

Source :
hitp:/fwww.auvergne-rhone-alpes.developpement-durable.gouv.fr/le-1-paysage-et-developpement-al0965. html
*10 a 25 % de compensations environnementale

Source :

hitps:/fwww.yvelines. gouv.fr/content/download/1 1414/74395/file/08-TGO-Etude_d%2 Timpact_Volume%202%20-
%20Cout%20des%20mesures%20e1%20Pr%C3%A9sentation%20des %20m% C3%A9thodes. pdf
hitps:/fwww.agglo-moulins fi/actions-projets/route-centre-europe

ique-rceafle-projet-d-autoroute.html

https://www.contournement-ouest-strasbourg. fr/wp-coment/uploads/2020/0 1/dossier_arcos_juin2019_page_a_page_v1-1.pdf
#5126 % * pour la signalisation

Source :

https:/fwww.routesdefrance.com/wp-content/uploads/dossier-de-presse-AG-2015-USIRF.pdf
https:/fwww.ecologie. gouv.fi/sites/default/files/1809w-rapport2018-Analyse_bilans_loti.pdf

* 1.5 Md’€a3 Md’€ pour les ¢tudes

Source :

http:/fwww.paca.developpement-durable. gour.fr/IMG/pdf/Role_du_MO_et_du_ME,_cle0f7eb7.pdf
http:/fwww.auvergne-rhone-alpes.developpement-durable. gouv. fr/IMG/pdf/2588_couleures_c_notice_v10.pdf

hitp:/tfwww.bretagne.developpement-durable.gouv. fr/IMG/pdf/rn164-mur-annexe_e6-2-etude_infrastructures_routieres_2018-07-12ind7.pdf

Soit :

*1,528 M d’€ pour le budget paysager

*entre 15,28 M d’€ et 22,92 M d’€ pour les compensations environnementales
* entre 7,64 M d’€ et 9,17 M d’€ pour la signalisation

*entre 1,5 M d’€ et 3 M d’€ pour les études.

Total :

* entre 178,732 et 189,402 M d’€ pour la partie francaise .

Colts consolidés hypothétique par collectivité :

Collectivité apportant le financement | Cofit en millions d’euros Total
MEL entre 67,59 et 71,633 M d'€
Etat francais | entre 111,134 et 117,768 M d°€

entre 178,732 et 189,402 M d’€
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13)2) Etude comparative des projets :

Le tableau suivant va proposer une étude comparative sur les 2 contournements est et ouest :

Facteur a respecter

Contournement Quest

Contournement Est

Justification

Réutiliser le réseau existant.

Oui

Non

A quelques exceptions pres,
le contournement Quest a
I"avantage de réutiliser quasi
exclusivement le  réseau
existant, en aménageant sur
place des axes.

Passage  au-dessus  des
champs captant I’cau potable
de la MEL.

Ne passe pas au-dessus

Passe au-dessus

Le CSEL a I'inconvénient de
passer au-dessus des champs
captants au niveau de Lesquin
et Phalempin.

LO]lng eur du contournement

85 km

68 km

Un contournement par I ouest
fait 85 km, contre 68 km a
I’est. Actucllement sans le
CSEL cela fait 70 km.

Cofit du projet.

entre 178,732 et 189,402
millions d’€ pour la partie
francaise

entre 350 et 450 millions
d’€

Le coft final du projet d'un
contournement est 2 a 3 fois
moins cher par I’ouest que par
I’est.

Captage du flux de transit.

entre 25 et 35 k véhicules
quotidiens

35 et 45 véhicules
quotidiens

Le CSEL a l'avantage de
capter plus de trafic de transit,
car il est plus proche de Lille.

Urbanisation.

faible densité

forte densité

L’urbanisation est moins
dense al’ouest qu’a l'est.

Impact environnemental.

emprises existantes sur un
réseau partiellement
aménagé

nécessite de construire sur
des champs

Un  projet comme le
contournement  ouest, a
I"avantage de limiter I"impact
environnemental. Il se base
sur une infrastructure
existante en la faisant évoluer.

Travaux et études

travaux sur des axes

axe a créer de toute piece

Un  projet comme le

existants contournement ouest limite le
recours aux travaux et études.
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L.

14) Conclusion :

Au vu des ¢léments que nous avons, un contournement par I’ouest est a privilégier.
Justification :

> réemploi quasi exclusif des infrastructures existantes

> emprises déja disponibles

> I'itinéraire ne passe pas au-dessus de champs captant I’eau potable

> le colit du projet est modéré (entre 178,732 et 189.402 millions d’€ pour la partie frangaise)

> "urbanisation dans le bassin minier et a I’ouest de la métropole lilloise est modérée

> le réemploi d’infrastructures existantes limite la destruction de I'environnement (forets, champs ...)

> al’heure actuelle et dans la mesure du possible il faut privilégier 1 existant au nouveau
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15) Glossaire et informations :

MEL : Métropole Européenne de Lille

VL : véhicule léger

PL : poids lourds

CSEL : Contournement Sud Est de Lille, projet d autoroute nouvelle entre I’A1 et 'A23/A27
CSL : Contournement Sud de Lille, ancien projet dautoroute entre I’A25, laN41 et I'Al

COL : Contournement Ouest de Lille, projet de contournement par le réemploi des axes A21, N47, N41, A25, M945, M7, N58
belge et A19 Belge

DOT : Douai Orchies Tournai, ancien projet de contournement autoroutier par I’est de Lille
PLU : Plan Local d"Urbanisme

AX : Autoroute AX

RNX/NX : Route Nationale X/Nationale X

RDX/DX : Route Départementale X/Départementale X

RMX/RX : Route Métropolitaine X/Métropolitaine X

RX : Ring X, voirie de type périphérique ou rocade en Belgique

EX : numérotation des grandes routes Européennes

CRT : Centre Régional de Transport

BAU : Bande d’Arrét d"Urgence

Le présent rapport renvoie vers plusieurs types de liens (rapports, articles ...). La citation des liens n'a aucune vocation
commerciale. Les cartes sont utilisées a titre d illustrations, les sites sources sont systématiquement renseignés aprés chaque
carte. L utilisation des fonds de cartes Google Maps, sont la propriété de Google. Toutes utilisations commerciales des cartes
sans autorisations est interdite.

Dans le cadre de la loi NOTRe de 2015, a compter du 1¢ janvier 2017, les routes portants la mention « RD », sur le territoire
administratif de la MEL sont devenues des « RM ». Le changement des panneaux est effectif depuis 1'été 2019.

Source :

https:/fwww lavoixdunord. fr/62746 1/article/2019-08-22/de -nouveaux-panneaux-bleus-pour-identifier-les-routes-metropolitaines
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16) Contact et réalisation du rapport :

Contact et réalisation du rapport > Pierre G. : pierg.projurba@laposte.net .
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Annexe)

> Pour chiffrer le colit de construction de 1 km de 2x2 voies, nous nous baserons sur un montant moyen de 8 millions d’euros du
km. Notre base de calcul est celle de 2006. Elle était de 1'ordre de 6 millions d’euros. Nous tiendrons compte d’une hausse des
colts liés aux nouvelles normes, et & la hausse du prix des matieres premieres

> Au vu de la moyenne utilisée, nous considérerons que 1 km de 2x1 voies cofite 4 millions d’euros. Méme chose pour une 2x3
voies, nous compterons 12 millions d’euros du km.

> Le colt de transformation d’un carrefour giratoire ou carrefour classique, en rond-point tunnel, est d’environ 4 millions d’curos
1 unité.

* sources documentaires

https:/hwww.ladocumentationfrancaise.frivar/storage/rapports-publics/074000038.pdf , voir page 7 et 8.
http:/fwww.trba.beffi/references/mouscron-n58
hitps:/hwww.insee.fr/fr/statistiques/2015347

> Pour permettre le doublement des M945 et M7, deux ponts doivent étre construits. Un franchissement de ligne ferroviaire Lille
<> Armentiéres, ainsi qu’un franchissement du cours d’eau : la Lys.

Le tablier de pont de la M7 pour permettre son doublement doit faire 200 m de long sur 12 m de large :
> 2 voies de 3,5 m
>1BAU de 3m
> 2 espaces rambardes de 1 m chacun
soit 2400 m? de tablier.
Le tablier de pont de la M945 pour permettre son doublement doit faire 16 m de long sur 12 m de large :
> 2 voies de 3,5 m
>1BAU de 3m
> 2 espaces rambardes de 1 m chacun
soit 192 m? de tablier.
Les derniers chiffres donnent un cofit de construction du pont de 1900 a 2000 € TTC le m?.
* sources documentaires
https:/fwww.infociments.fr/sites/default/files/article/fichier/CT-T87.pdf , voir page 34.
http:/featalogue.setra.fr/documents/Cataloguesetra/0003/Dirf-0003332/DT3332.pdf
http:/fwww.piles.setra.equipement.gouv.fr/IMG/pdf/COA9S5 _cle2e4287.pdf

hitps:/fwww.matiere-tp.fr/la-construction-dun-pont-un-chantier-en-5-etapes/
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Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 13 "Infrastructures de transports" / theme 14 "Circulation
des poids lourds et transport de marchandises".
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@27 - Westerlinck Tony - Roubaix

Date de dép6t : Le 03/03/2023 a 13:32:15

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :PLAN DE MOBILITE DE LA METROPOLE EUROPEENNE DE LILLE
Contribution :

Demande de participation a la mairie de Roubaix le Samedi 4 mars 2023
Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE :

Dont acte.
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E28 - Tony Westerlinck

Date de dép6t : Le 03/03/2023 a 13:42:35

Lieu de dép6t : Par email

Objet :PLAN DE MOBILITE DE LA METROPOLE EUROPEENNE DE LILLE
Contribution :

Bonjour je m'appelle Tony Westerlinck je vous envoie cette email pour demander mon inscription a la
permanence du Mardi 8 mars 2023 a la mairie de roubaix pour I'enquéte publique je vous remercie
passe une excellente journée

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

Dont acte.
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@29 - Tony - Roubaix

Organisme : Citoyens

Date de dép6t : Le 03/03/2023 a 13:47:15

Lieu de dépdt : Sur le registre électronique

Objet :PLAN DE MOBILITE DE LA METROPOLE EUROPEENNE DE LILLE
Contribution :

Bonjour je m'appelle Tony Westerlinck je vous envoie cette email pour demander mon inscription a la
permanence du Samedi 4 mars 2023 a la mairie de roubaix pour I'enquéte publique je vous remercie
passe une excellente journée

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

Dont acte.
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@30 - Westerlinck Tony - Roubaix

Date de dép6t : Le 03/03/2023 a 16:19:15

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :PLAN DE MOBILITE DE LA METROPOLE EUROPEENNE DE LILLE
Contribution :

La Station Roubaix Eurotéléport devient de plus en plus petite

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 3 "Intermodalité".
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@31 - Tony - Roubaix

Date de dépbt : Le 03/03/2023 a 16:24:37

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :PLAN DE MOBILITE DE LA METROPOLE EUROPEENNE DE LILLE
Contribution :

Projet pour la L4 pourquoi ne pas la faire la faire continuer dans l'avenue de Nation Unis jusqu'a
Mercure puis le nouveau couloir bus puis BD Léon Jouhaux puis le pont de Tilleul pour ensuite
récupérer son itinéraire a la gare de Tourcoing jusqu'a Halluin ensuite ?

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 3 "Intermodalité".
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R32 - - Wervicq-Sud

Date de dép6t : Le 03/03/2023 a 10:00:00
Lieu de dép6t : Sur un registre papier
Objet :bus de la Iévia a Wervicq
Contribution :

Madame Dujardin

indique oralement:

-1 que les bus ilévia ne s'arrétent pas de maniére a border le trottoir de leur zonz d'arrét (pour
favoriser un redémarrage plus rapide)

d'ou un risque de chute en franchissant la marche vers le trottoir.

-2 que pour les bus ilévia les horaires indiqués sur les fiches horaires ne correspondent pas toujours
avec les horaires affichés numériquement sur les abris-bus d'ou un risque de manquer la
correspondance

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement théme 2 "Fréquence des transports en commun" / théme 4
"Sécurité des personnes et insécurité dans les transports en commun".

Page 93 / 599.

Plan de Mobilité de la Métropole Européenne de Lille



Export généré le 26/04/2023 des observations publiées et non publiées en provenance du registre électronique, du registre-
papier, par courrier, par email, entre le 28/02/2023 et le 03/04/2023

R33 - - Wervicq-Sud

Date de dép6t : Le 03/03/2023 a 10:00:00

Lieu de dép6t : Sur un registre papier

Objet :les mobilités douces dans le secteur de Wervicq

Contribution :

Madame Cox indique qu'elle rédigera une contribution relative a ce sujet sur registre numérique
Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE :

Dont acte.
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@34 - COX Laurence - Wervicq-Sud

Date de dép6t : Le 04/03/2023 a 18:33:43
Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :Mobilités douces Vallée de la Lys
Contribution :

Habitante de Wervicq depuis 20 ans, la situation du point de vue des mobilités douces s'est soit
aggravée (fermeture de la gare de Comines et en particulier de la ligne qui permettait de rallier Lille
en 20 mn) ou a stagnée : pas de Liane (contrairement a Comines ou Halluin), 2 fois moins de bus 86
pour se rendre a Lille ( sachant que nous mettons une heure pour y aller) que Linselles par exemple
ou Bondues et aucune piste cyclable digne de ce nom. Je travaille sur Tourcoing (45mn en bus par le
82) si je veux me rendre en vélo sur mon lieu de travail je dois risquer ma vie sur la départementale
64 qui traverse Bousbecque / Linselles puis Bondues. Il y a juste une bande en pointillés sur le c6té
de la chaussée, autrement dit rien sur une route limitée sur certains trongons officiellement a 70 km/h.

Aussi, il est facile de culpabiliser les habitants du périurbain et de les accuser de polluer en utilisant
leurs automobiles quand les solutions de mobilités sont & ce point indigentes sur un territoire.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 1 "Usage du vélo et piste cyclable" / théme 3
"Intermodalité”.
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@35 - Simaeys Frédéric - Lys-lez-Lannoy
Date de dép6t : Le 05/03/2023 a 15:38:08

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :Rajouter ligne de métro

Contribution :

Bonjour

J'habite Lys Lez Lannoy et je travaille a Villeneuve d'Ascq, si le métro passait dans ma commune je
prendrai jamais ma voiture pour aller travailler quotidiennement

Actuellement, en bus, le temps de trajet porte a porte est ingérable.

Je connais énormément de voisins de Lys Lez Lannoy qui arrétaient la voiture si on avait le métro
Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particuliérement théme 6 "Extension de la ligne de métro ou de tramway".
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@36 - lucie - Croix

Date de dépbt : Le 05/03/2023 a 17:29:42
Lieu de dép0t : Sur le registre électronique
Objet :Croix-HEM

Contribution :

Croix est a 5minutes en voiture du centre ville de Hem et a 1h en bus, je trouve ¢a anormal. Le matin
la ligne 36 est bondée par les etudiants de I'edhec, le trottoir est noir de monde. A quand une
desserte les prés -> hem ou croix -> Hem plus fréquente et qui ne prenne pas 1h, ou qui ne soit pas
réduite a 3 bus 60E rapidesuniquement t6t le matin et le soir pour un départ de les pres. Il faut des
bus plus souvent et plus direct vers le centre de HEM qui comprends une zone d'activité avec
plusieurs entreprises. En plus avec toutes les voies privées de croix il ne reste que le bus et la
voiture pour, depuis croix, rejoindre HEM car les trottoirs rue d'hem ne sont que du gravas, étroits,
impratticables et dangereux (si on voulait tenter de rejoindre hem en partant du carrefour du fer a
cheval & pied) et je ne parle méme pas de la piste cyclable en plein milieu du terre plein qui est
dangereuse car elle n'est absolument pas protégée avec pourtant les voitures qui roulent comme des
fous sur cette route, et ol toute déviation est impossible a cause des voies privées interdites. Je peux
comprendre les voies privées, mais de la a marquer une frontiere quasi infranchissable entre 2
communes, méme a pied ou a veélo, (sauf via une route unique devenue dangereuse) je trouve ¢a pas
normal.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 2 "Fréquence des transports en commun”.
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@37 - Isabelle - La Madeleine

Date de dépbt : Le 05/03/2023 a 21:00:53

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :Développement des transports en commun
Contribution :

Habitant depuis peu la métropole, je constate une offre insuffisante de transports en commun
(tramway toutes les 15 a 20 mn le soir apres 21 h et le week end et de ce fait des rames de tramway
souvent surchargées ) . Comment inciter les habitants a abandonner la voiture si I'offre est
insuffisante ?

L’offre crée la demande. Dans une agglomération aussi importante, c’est une évidence. Il suffit de
comparer avec d’autres métropoles de la méme taille en France ou en Europe.

Le 1er objectif doit étre de renforcer I'offre de transports en commun afin que la majorité des
habitants n’utilise plus leur voiture pour aller travailler : développer bus, métros, trains, tramway de 5h
a minuit avec une fréquence suffisante est indispensable dans une métropole de cette taille. Et cela
répond aux besoins de 'ensemble des usagers, quel que soit leur age et leur revenu et ce sont aussi
les moyens de transport qui occupent le moins d’espace afin d’améliorer la qualité de vie en ville, et
éviter I'étalement urbain.

Le 2eme objectif doit étre de faciliter la marche et 'usage du vélo. Aujourd’hui les trottoirs sont trop
souvent en mauvais état, et rendent la marche dangereuse.

Le développement de trottinettes en libre service est un non sens écologique, elles sont dangereuses
pour les usagers de la voirie et ce n’est pas la solution qui va inciter les seniors a laisser leur voiture !
A I'heure ou de plus en plus de métropoles les abandonnent, la MEL les développe : quelle erreur !

Concernant 'usage de I'automobile, tout doit étre fait pour dissuader I'entrée en ville avec le
développement de solutions de stationnement non seulement aux entrées routiéres de
'agglomération avec une bonne connexion transport aux communs mais aussi aux entrées
ferroviaires.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéece jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 2 "Fréquence des transports en commun" / théme 3
"Intermodalité”.
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@38 - LAURENCE - Comines

Date de dépbt : Le 06/03/2023 a 13:42:36
Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :transport en commun

Contribution :

La ville de Comines est distante de Lille de seulement 18km. Depuis la suppression de la ligne de

train qui permettait un LILLE-COMINES en 25 minutes, je me rends au travail en bus en prenant la
liane 90 jusque Wambrechies puis la liane 1 jusque l'arrét république a Lille soit 1h30 min de trajet
(aux heures de pointes).

Je comprends que la plupart des habitants de Comines a abandonné les transports en communs
pour reprendre la voiture.

Qui ferait aujourd'hui entre 2h30 a 3h00 de bus par jour pour aller travailler ? sans parler des
conditions de transports (peu de fiabilité sur le passage des bus aux horaires prévus, bus vieillissants
et bondés...).

Quel projet dans ce plan de mobilité pour Comines et les villes voisines ?

Il'y aurait pourtant des solutions & proposer : mise en place de ligne express qui réduirait le temps de
transport, création de plateforme de covoiturage....

J'espére gu'encore une fois, nous ne serons pas les oubliés.
Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement théme 2 "Fréquence des transports en commun” / theme 3
"Intermodalité".
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@39 - Laurence - Wervicq-Sud
Date de dép6t : Le 06/03/2023 a 17:10:24

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :Mobilités douces Vallée de la Lys

Contribution :

Habitante de Wervicq depuis 20 ans, la situation du point de vue des mobilités douces s'est soit
aggravée (fermeture de la gare de Comines et en particulier de la ligne ferroviaire qui permettait de
rallier Lille en 20 mn) ou a stagné : pas de Liane (contrairement a Comines ou Halluin), 2 fois moins
de bus 86 pour se rendre a Lille ( sachant que nous mettons une heure pour y aller) que Linselles par
exemple ou Bondues ; une de mes filles étudie sur Roubaix (Eurotéléport) : temps de trajet en
transport en commun 1h20 pour 17 km. Enfin ce territoire ne dispose d'aucune piste cyclable digne
de ce nom. Je travaille sur Tourcoing (45mn en bus par le 82) si je veux me rendre en vélo sur mon
lieu de travail je dois risquer ma vie sur la départementale 64 qui traverse Bousbecque / Linselles
puis Bondues. Il y a juste une bande en pointillés sur le cété de la chaussée, autrement dit rien sur
une route limitée sur certains trongons officiellement & 70 km/h et ou peu d'automobilistes respectent
cette vitesse (ligne droite, rase campagne...).

Aussi, il est facile de culpabiliser les habitants du périurbain et de les accuser de polluer en utilisant
leurs automobiles quand les solutions de mobilités douces sont a ce point indigentes sur un territoire.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 1 "Usage du vélo et piste cyclable" / theme 8 "Transport
ferroviaire et emprises".
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@40 - Lucile - Péronne-en-Mélantois
Date de dép6t : Le 07/03/2023 a 07:12:04

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :Carrefour 4 cantons

Contribution :

Le carrefour des 4 cantons est saturé aux heures de pointe. Prendre le métro est facile, mais arriver
et surtout sortir du parking et passer ce carrefour le soir peut prendre 10/15 minutes !

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 3 "Intermodalité" / théme 5 "Autopartage, covoiturage,
parking relais".
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@41 - Anne - Villeneuve-d'Ascq

Date de dépbt : Le 07/03/2023 a 14:22:52
Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :ligne Lille-Orchies via Ascq
Contribution :

Je suis trés étonnée que partout soit mentionnée la ligne Ascq -Orchies au lieu de de la ligne
,historiquement Lille-Orchies via Ascq sans changer de de moyen de transport.

Cette ligne de train permettait il y a quelques années de relier efficacement Lille depuis Villeneuve
d'Ascq mais aussi Tressin, Anstaing Bouvines , Cysoing, Orchies, etc.. avec les avantages d'un
trajet direct, régulier, sans embouteillage.

Depuis l'arrét de cette ligne ferroviaire qui a commencé par des suppressions de trains puis par la
scission en ligne Ascg-orchies puis arrét pour raisons de rentabilité ( effectivement si des trains sont
supprimés, cela ne risque pas d'en maintenir la rentabilité..) et de non entretien de la voie, les
usagers se sont tournés trés majoritairement vers la route (soit par le transport a la demande mis en
place par la sncf mais trés contraignant car sur réservation a l'avance et avec peu d'horaires soit par
l'utilisation de véhicule personnel), ce qui occasionne allongement du temps de transport ,
embouteillages et pollution et frais supplémentaires.

La mise en place d'un tram-train,comme il en avait été question, permettrait désengorger les
structures routiéres et du métro tout en améliorant les dessertes a I'extérieur de Lille, de faire
reprendre les transports en commun aux personnes qui en ont perdu I' habitude ou d'améliorer la
mobilité des publics hon motorisés mais aussi de limiter I'empreinte énergétique ( ce qui ne semble
pas étre le cas des solutions apportées récemment telles que la mise en place de lignes de bus a
haut niveau de desserte).

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 3 "Intermodalité" / theme 8 "Transport ferroviaire et
emprises".
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@42 - Philippe - Comines
Date de dép6t : Le 07/03/2023 a 18:14:54
Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet : Trajet de Comines a Lille
Contribution :

Je travaillais & Marcq jusqu'en 2022 et ancien usager du TER ligne Comines-Lille, cela permettait
d'une part de se rendre a Lille rapidement 30 min et en plus de pouvoir prendre le vélo pour se rendre
au travail. Hélas la ligne ligne a fermé fin 2019. Dommage car la fréquentation du TER repartait a la
hausse liée en partie a la hausse des carburants mais également aux problémes de circulation aux
entrées de Lille. ( Rappel historique: la boucle ferroviaire de la vallée de la lys existait au 19éme y
compris vers la Belgique)

De ce fait j'ai investi dans un vélo électrique afin de me rendre au travail. Et c'est Ia qu'on s' apercois
gue les infrastructures ne sont pas prévus pour faire du vélo en toute sécurité entre Comines et Lille
(trajet au plus court): ne parlons méme pas de la M308 non équipée en piste cyclable (sauf partie St
Marguerite) et dangereuse aussi en voiture ! . Le trajet n'ai guére plus sécurisant par les routes de
campagnes peu entretenues et manque d'éclairage . Idem pour le pont frontiére avec la Belgique non
sécurisé pour les cyclistes (Quid des projets passerelles...) Pourtant la ville de Comines va demander
une faisabilité & la MEL pour la mise en place de vélo électriques et trottinettes en LS ! On met une
fois de plus la charrue avant les beeufs. Je continue de croire que le nord ouest de Lille ainsi que la
vallée de la Lys restent les parents pauvres de la MEL en termes de mobilité.

Le tramway aurait été une solution mais non prévu...Un bus express bloqué dans les bouchons .... il
serait également intéressant de se concerter avec nos voisins belges en particulier pour la vallée de
lalys...

Une contribution pour I'avenir des enfants voire petits-enfants !
Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe & cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE:

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 1 "Usage du vélo et piste cyclable" / théme 8 "Transport
ferroviaire et emprises".
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@43 - Lucile - Péronne-en-Mélantois
Date de dép6t : Le 07/03/2023 & 22:19:03

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :Grand place de Lille

Contribution :

La grand place de Lille est un lieu de rencontre, rassemblement, culture... les voitures n’y ont
absolument pas leur place !

Regardons ce qui se fait ailleurs, en Belgique par exemple. Rendons le centre historique aux piétons !
Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 10 "VL et stationnement".
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@44 - Charlemagne Martel - Lille

Date de dép6t : Le 09/03/2023 a 06:47:48

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :Keolis transdev ou un partenaire innovant
Contribution :

Quand on vit sur de vertes prairies grasses sachant que le marché est toujours dans la poche il n'est
nul besoin d'imagination , les usagers seront toujours aux heures de pointe serrés comme des
sardines a faire touche touche dans les rames , la gratuite,du matériel performant, du gel , des
salles d'attentes bien éclairées , dommage que pattou ait disparu il aurait pu redessiner toutes les
gares, quant a cette nouvelle enquéte c'est pour le fun , Keolis SNCF va a nouveau se nourrir sur la
béte MEL pour combler ses déficits abbyssaux, peut étre pour payer les travaux de la nouvelle gare
TER , espérons que durant ces travaux vous ne chargerez pas le bétail , pardon les usagers dans
des bus surcharges et a I'attention de Madame la technicienne de I'environnement , dans les dreal.
retrouvez la documentation. Transports a la rubrique climatisation, dans les bus de la MEL ou le
métro des odeurs de Channel numero 5 seraient fortement appréciées, ce serait bien de se
rapprocher du gouvernement belge pour que les transports de la MEL (la SNCF,) mettent en liaison
le métro en TRAM train avec le kustram belge, le dimanche a la Panne , des moules et des frites, ce
n,est pas dans les locaux de la MEL que se tiennent les travaux de I'eurometropole?

Aucune approche pour un métro cable ou de l'acquisition de sous marins de la MEL pou permettre le
transport par la DEULE; la SNCF a plus d'immagination pour mettre en service Ouigo entre Barcelone
et Madrid que pour nous apporter un réel confort a la MEL, pas mal les portiques guillotine comme
vous avez le montant de la fraude en téte , ces derniers utilisent les carrés d’accés des pompiers
achetes a Bricomarché ( au lieu de les effrayer avec une pénalité de 200euros ) évitez d'engorger le
tribunal de police de Lille et mettez en place la gratuite dans les plus brefs délais.

Quant aux commissaires enquéteurs pour les rencontrer puisque incidemment ils ne siegent pas
dans les locaux de la MEL, il aurait été intelligent de prévoir des navettes gratuites pour participer a
cette sollicitation environnementale avec les bus de la MEL repeints en vert pour l'occasion et de les
avoir déplacés en fanfare avec plusieurs Big Bang mobilisés sur les marchés a la sortie des écoles
ou devant les hopitaux.

Quant aux lignes de tram que nos élus de la MEL essayent de nous proposer qu'ils prennent un BUS
en fauteuil roulant avec des trottoirs qui ne sont pas a niveau c'est une expérience a connaitre dans
son existence,

N'ayant plus beaucoup d'immagination je voudrais que I'on pense a celui qui va a nouveau empocher
le marché, je joue Keolis place, quant a la concertation vous la menez de telle maniere a ne pas
concerter les usagers , mais heureusement qu'il existe un deuxiéme tour , celui du parcours TA ,CAA
,CE, cour de justice des communautés europeennes et ce sera enfin la présentation des moyens que
vous n'avez pas voulu entendre au niveau metropolitain.

Peut étre qu'un élu de la MEL a d'autres préoccupation que les transports public mais une derniere
suggestion que le président prenne un jour le métro et le bus aux heures de pointe il comprendra la
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réelle détresse des usagers au quotidien , car cet investissement c'est aussi nos contributions
matérielles abonnements achats de tickets et impéts verses

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 15 "PMR et acces" / théme 18 "Liaison frontaliére".
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@45 - Héloise - Sainghin-en-Weppes
Date de dép6t : Le 09/03/2023 a 18:26:31

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :Voiture VS transports en commun Sainghin-en-Weppes
Contribution :

Bonjour,

Arrivés a Sainghin en Weppes en 2013 et travaillant a Lille nous étions satisfaits de pouvoir prendre
le train. 4 trains par heure aux heures de pointe, toutes les 15-20 minutes, pleins mais pas
surchargés. Au fur et & mesure, le service et I'offre se sont dégradés. Certes, il reste 3 trains par
heure mais 2 sont a 3 minutes d'écarts donc 2 créneaux horaires. Aucune souplesse n'est possible
dans l'organisation du travail.

Les trains sont désormais trop petits pour le nombre de personnes qui le prennent. Régulierement
des trains de 2 wagons aux heures de pointe : de qui se moque-t-on ? Le minima serait de voyager
dans des conditions correctes. Les personnes souhaitant voyager avec leur vélo ne le peuvent pas
manque de place.

Les dessertes de bus ne sont pas non plus adaptées aux horaires.

Un parking géant a été construit, juste avant la réduction du nombre de trains. De la dépense
inutile,...

Bref, rien ne semble cohérent dans le plan de mobilité actuel, comme si chacun décidait de son c6té.
Aucune réelle ambition de réduire les gaz a effet de serre.

De plus, le manque de fiabilité contribue au choix ou non de prendre le train. Défaillance de matériel,
train non prét, personnel manguant,... de nombreux motifs. Depuis quelques mois la fiabilité s'est
améliorée aprés de nombreuses périodes catastrophiques.

Conclusion, nos camarades de train I'ont abandonné un a un au profit de la voiture malgré le co(t, le
stress,... Je suppose que notre situation n'est qu'un exemple parmi tant d'autres. Pas de quoi
s'étonner que les gens délaissent les transports en commun. Nous continuons plus par conviction
gue par praticité.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE:

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 2 "Fréquence des transports en commun” / theme 5
"Autopartage, covoiturage, parking relais".
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@46 - Bastin Etienne - Roubaix

Date de dép6t : Le 09/03/2023 a 19:15:15
Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :liaisons avec les villes Belges
Contribution :

malgré le libellé "métropole Européenne de Lille" rien ou presque n'est prévu pour améliorer et
développer les relations avec les villes Belges voisines. %Méme sans faire de gros investissements il
devrait étre possible d'étendre la tarification llevia (et les abonnements) a Courtrai et Tournai ou au
moins Mouscron, et par ailleurs rétablir les liaisons ferroviaires directes existantes autrefois de Lille
vers Anvers, Namur ...

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particuliéerement theme 18 "Liaison frontaliere".
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@47 - Bastin Etienne - Roubaix

Date de dép6t : Le 09/03/2023 a 19:20:35
Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :sécurité ressentie du métro le soir
Contribution :

Actuellement I'ambiance du métro au dela de 19:00 est ressentie comme anxiogéne en particulier par
les femmes seules qui, de ce fait, privilégient la voiture. De nombreux jeunes stationnent dans les
escaliers et les stations en fumant des joints. Méme si i Is sont tout a fait inoffensifs, ils font peur. I
faudrait créer une présence humaine dans ces lieux a ces heures (alors qu'elle est parfois
surabondante en journée !)

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 4 "Sécurité des personnes et insécurité dans les
transports en commun".
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@48 - GRIMAULT Didier - Ennevelin

Date de dép6t : Le 10/03/2023 a 16:46:22
Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :Avis sur le plan de mobilité
Contribution :

Le plan mobilité présenté par la MEL affiche des ambitions majeures en matiére de lutte contre le
réchauffement climatique et contre les pollutions locales, atmosphériques et sonores. Il vise aussi a
garantir a tous la possibilité de se déplacer, tout en agissant en faveur de I'environnement.

Ces objectifs clairement affichés, ameénent a prendre en compte les constats et propositions émis par
le Conseil de développement de la MEL : PLAN DE MOBILITE METROPOLITAIN 2035 qui aborde
pertinemment tous les aspects de la politique des transports et ses répercussions sur I'urbanisme et
'environnement.

FUTURE DE LIGNE DE TRAMWAY NORD - SUD

A la page 9 du document, le Conseil de Développement souligne a juste titre « que les nouvelles
lignes de TCSP retenues ne concernent que les zones urbaines au détriment de I'aire métropolitaine
et du versant Belge de 'Euro métropole ».

C’est notamment le cas du futur tramway axe Nord — Sud cantonné comme son prédécesseur des
années soixante (ancienne ligne C) entre Wambrechies et Wattignies, alors que la prise en compte
des nouveaux besoins territoriaux et notamment des difficultés de transport subies par les usagers
les plus éloignés, militent pour une prolongation de ce tramway tant sur Comines (voire Comines
Belgique) que sur Seclin qui vient d’ailleurs pour sa part d’étre arbitrairement exclu du tracé. La
présence du TER & Seclin ne saurait d'ailleurs servir de prétexte, dans la mesure ou ce mode de
transport déja bien saturé ne peut en aucune fagon se substituer a la fréquence offerte par un
tramway

EMPRISE FERROVIAIRE ASCQ - ORCHIES

L’existence de la plateforme ferroviaire ASQ — ORCHIES située en partie sur la MEL offre de son
cOté une véritable opportunité pour la réhabilitation de cette ligne. Comme l'indique la Voix du Nord
du dimanche 5 mars 2023 « I'année 2022 s’est terminée avec 'engagement pris par la MEL de
cofinancer une étude pour la mise en circulation d’un car a haut niveau de service sur 'emprise de la
voie ferrée ».

L’émergence de nouvelles techniques d’exploitation ferroviaire 1égére élargit cependant le créneau de
pertinence du rail qui mériterait donc, en toute équité, d’étre intégré dans cette étude, s’agissant en
cela de nourrir la réflexion sur ce que sera le volume de clientéle dans dix ou vingt ans, en raison
de la hausse inéluctable des prix du carburant, et des mesures coercitives prises pour limiter le trafic
automobile, la voiture électrique ne réglant en rien les probléemes de saturation des voiries. Dans le
Sud Est de la France, un projet de réouverture de ligne (Digne — St Auban) envisage la mise en place

Page 111 / 599.

Plan de Mobilité de la Métropole Européenne de Lille



Export généré le 26/04/2023 des observations publiées et non publiées en provenance du registre électronique, du registre-
papier, par courrier, par email, entre le 28/02/2023 et le 03/04/2023

d’un train trés léger dont I'expérimentation pourrait étre menée d’ici deux ou trois ans. Donc affaire a
suivre par la MEL qui pourrait s’en inspirer.

Bref, ce projet de réhabilitation Ascq — Orchies nous engage pour les décennies a venir. Il n’y a donc
pas lieu de se tromper de débat entre le fait de disposer d’un autobus, ce qui est une chose, ou d’'un
systeme ferroviaire mieux a méme, pour sa part, d’'appréhender I'avenir.

Nous sommes dont bien a I'heure des choix. Comme le disait le regretté Alfred SAUVY (économiste
démographe et sociologue) « On ne dépense son argent qu’une fois », alors autant bien le dépenser,
s’agissant d’ailleurs ici pour le mode ferroviaire plus d’un investissement sur I'avenir que d’'une
dépense.

GENERALITES

Il y aurait encore beaucoup a dire, mais dans I'attente de toutes ces améliorations envisagées par la
MEL (créations de BHNS, nouvelles lignes de tramway etc.) I'accent doit étre mis sur 'amélioration
de l'existant : priorité absolue aux bus, acces facilité pour tous, entrée et sortie par toutes les portes
des bus afin d’accélérer le service, fréquence, renforcement de la sécurité et de la sureté, lutte contre
le sexisme et les harcélements dans les transports, soit autant de points déja évoqués par de
nombreuses personnes qui interviennent dans cette enquéte.

La liste est donc encore longue et tellement diverse si 'on considére aussi la nécessité de remettre
en ceuvre la ceinture ferroviaire de Lille, lutter contre I'étalement urbain et prendre en compte les
justes revendications émises par les associations de défense du vélo. Le plan de mobilité revét donc
bien de multiples aspects.

GRIMAULT D. Membre de la Fédération Nationale

des Associations d'Usagers des Transports (FNAUT)

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéece jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 6 "Extension de la ligne de métro ou de tramway" / theme
8 "Transport ferroviaire et emprises"”.
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R49 - Jean Dominique - Wervicq-Sud
Date de dép6t : Le 10/03/2023 a 10:00:00

Lieu de dép6t : Sur un registre papier

Objet :contact avec C.E et prise de connaissance du dossi
Contribution :

Venu me renseigner sur le projet P.D.M.

Je déposerai une contribution sur le site.

En résumé déja, je souhaite parler du manque de place pour les déplacements doux (pistes
cyclables) sur la vallée de la LYS.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

Prends acte. En attente de la contribution sur le registre numérique.
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R50 - Emmanuel - Wervicq-Sud

Date de dép6t : Le 10/03/2023 a 10:00:00

Lieu de dép6t : Sur un registre papier

Objet :contact avec C.E et prise de connaissance du doss
Contribution :

Je suis venu me renseigner sur le projet.

Je déposerai un avis sur le site.

Manque de lignes directes vers les grandes villes et stations métro. Manque d'alternatives.
Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE :

Prends acte. En attente de la contribution sur le registre numérique.
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@51 - Geraldine - Lille

Date de dép6t : Le 10/03/2023 a 17:27:04

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :Des équipements pour les cyclistes dignes d’'une métropole européenne
Contribution :

La métropole européenne de lille est trés en retard en termes d’aménagements cyclables. La sécurité
tout comme la facilité de circulation des cyclistes, ces usagers de la voie publique qui prennent peu
de place et ne polluent pas sont trés insuffisamment prises en compte. C’est indigne d’'une métropole
comme lille, qui plus est située trés prés de villes beaucoup plus avancées dans la facilitation des
transports a vélo, comme Anvers ou Rotterdam, la Haye, Utrecht, etc.

A Lille et dans sa métropole, la facilitation des trajets a vélo n’est qu’'un vague affichage politique. A
part de la peinture rouge sur le sol, quasiment RIEN n’est fait pour faciliter et sécuriser les
déplacements.

Les aménagements adaptés sont rares, les continuités d é parcours ne sont pas travaillées entre les
voies cyclables, les revétements ne sont pas entretenus, jamais nettoyés de leurs feuilles ou
morceaux de verre, beaucoup de voies ne sont pas éclairées la nuit alors qu’elles sont couvertes de
trous et de racines.

Les contresens cyclistes sont des coupe gorges : les automobilistes qui arrivent a pleine vitesse en
face de nous en nous mettant en danger ne sont JAMAIS punis. La vitesse de 30km instaurée dans
de nombreuses rue n’est JAMAIS respectée et les automobilistes qui la dépassent ne sont JAMAIS
verbalisés. Les camions qui circulent dans la métropole ne sont pas obligés de disposer des
équipements de sécurité qui existent (radars de présence, portes vitrées...) et que la ville de Londres
a pourtant rendus obligatoires.

Avec des équipements a la hauteur des enjeux, la métropole ne compterait pas autant de cyclistes
morts. Ce ne sont pas des « cyclistes morts », d’ailleurs, ce sont des jeunes, des adultes, qui avaient
toute une vie & mener, qui étaient aimés de leur famille et de leurs amis, voire de leurs enfants, & qui
ils manqueront pour toujours. On ne peut pas se cacher derriere des « plans mobilité douce » a
'horizon de 20 ans. C’est aujourd’hui qu’on vit et qu’on prend notre vélo et qu’on veut le faire en
sécurité pour continuer de vivre avec les personnes qu’on aime et de faire des projets. Nous
sommes, cyclistes, DES VIES, aussi précieuses que la votre.

Comme vous, nous n’avons pas envie de perdre notre vie parce que des politiques trouvent que cette
vie, la nétre, est secondaire par rapport a la -dérisoire, oui, dérisoire - liberté des automobilistes ou a
la difficulté d’empécher certains camions d’entrer dans les villes. Et je ne parle pas de I'enjeu
climatique. Comment une métropole telle que Lille, qui connait des niveaux de pollution trés élevés,
ce qui a des conséquences directes sur la santé des habitants mais aussi sur le climat, peut faire si
peu pour favoriser la pratique, non polluante, du vélo ?

Aprés ce nouveau déces, insupportable, abominable, atroce, sur le pont de Tournai : FAITES
VRAIMENT des aménagements pour les cyclistes. Allez a Rotterdam et faites pareil et qu’on n’en
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parle plus ! Pas besoin de réinventer la roue : on sait ce qu'il faut faire ! et tant pis si vos électeurs
automobilistes vous lachent. Vous aurez sur la conscience le sentiment d’avoir fait quelque chose
pour sauver des vies.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE:

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement théme 1 "Usage du vélo et piste cyclable" / théme 4 "Sécurité
des personnes et insécurité dans les transports en commun" .
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@52 - GRIMAULT Didier - Ennevelin

Date de dép6t : Le 10/03/2023 a 21:20:55
Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :Avis sur le plan de mobilité
Contribution :

Le plan mobilité présenté par la MEL affiche des ambitions majeures en matiére de lutte contre le
réchauffement climatique et contre les pollutions locales, atmosphériques et sonores. Il vise aussi a
garantir a tous la possibilité de se déplacer, tout en agissant en faveur de I'environnement.

Ces objectifs clairement affichés, aménent & prendre en compte les constats et propositions émis par
le Conseil de développement de la MEL : PLAN DE MOBILITE METROPOLITAIN 2035 qui aborde
pertinemment tous les aspects de la politique des transports et ses répercussions sur I'urbanisme et
'environnement.

FUTURE DE LIGNE DE TRAMWAY NORD - SUD :

A la page 9 du document, le Conseil de Développement souligne a juste titre « que les nouvelles
lignes de TCSP retenues ne concernent que les zones urbaines au détriment de I'aire métropolitaine
et du versant Belge de 'Euro métropole ».

C’est notamment le cas du futur tramway axe Nord — Sud cantonné comme son prédécesseur des
années soixante (ancienne ligne C) entre Wambrechies et Wattignies, alors que la prise en compte
des nouveaux besoins territoriaux et notamment des difficultés de transports subies par les usagers
les plus éloignés, militent pour une prolongation de ce tramway d’'un c6té sur Comines (voire la gare
SNCB de Comines Belgique) et de 'autre sur Seclin qui vient d’ailleurs d’étre arbitrairement exclu du
tracé.

EMPRISE FERROVIAIRE ASCQ - ORCHIES :

L’existence de la plateforme ferroviaire ASQ — ORCHIES située en partie sur la MEL offre de son
c6té une véritable opportunité pour la réhabilitation de cette ligne. Comme l'indique la Voix du Nord
du dimanche 5 mars 2023 « I'année 2022 s’est terminée avec 'engagement pris par la MEL de
cofinancer une étude pour la mise en circulation d’'un car a haut niveau de service sur 'emprise de la
voie ferrée ».

L’émergence de nouvelles techniques d’exploitation ferroviaire Iégére élargit cependant le créneau de
pertinence du rail qui mériterait donc, en toute équité, d’étre intégré dans cette étude, s’agissant en
cela de nourrir la réflexion sur ce que sera le volume de clientéle dans dix ou vingt ans, en raison
de la hausse inéluctable des prix du carburant, et des mesures coercitives prises pour limiter le trafic
automobile, la voiture électrique ne réglant en rien les problémes de saturation des voiries. Dans le
Sud Est de la France, un projet de réouverture de ligne (Digne — St Auban) envisage la mise en place
d’un train trés léger dont I'expérimentation pourrait étre menée d’ici deux ou trois ans. Donc affaire a
suivre par la MEL et autres collectivités concernées qui pourraient s’en inspirer.
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Bref, ce projet de réhabilitation Ascq — Orchies nous engage pour les décennies a venir. Il n’y a donc
pas lieu de se tromper de débat entre le fait de disposer d’un autobus, ce qui est une chose, ou d’'un
systeme ferroviaire mieux a méme d’appréhender I'avenir.

Nous sommes dont bien a I’heure des choix. Comme le disait le regretté Alfred SAUVY (économiste
démographe et sociologue) « On ne dépense son argent qu’une fois », alors autant bien le dépenser,
s’agissant d’ailleurs ici pour le mode ferroviaire plus d’un investissement sur I'avenir que d’une
dépense.

GENERALITES :

Il y aurait encore beaucoup a dire, mais dans I'attente de toutes ces améliorations envisagées par la
MEL (créations de BHNS, nouvelles lignes de tramway etc.) I'accent doit &tre mis sur I'amélioration
de l'existant : priorité absolue des bus aux carrefours, accés facilité pour tous, entrée et sortie par
toutes les portes des bus afin d’accélérer le service, fréquence, renforcement de la sécurité et de la
sureté, lutte contre le sexisme et les harcelements dans les transports, tarification adaptée, soit
autant de points déja évoqués par de nombreuses personnes ayant pris part a cette enquéte.

La liste est donc encore longue et tellement diverse si I'on considére aussi la nécessité de remettre
en ceuvre la ceinture ferroviaire de Lille, la lutte contre I'étalement urbain et la prise en compte des
justes revendications émises par les associations de défense du vélo. Le plan de mobilité revét donc
bien de multiples aspects.

GRIMAULT D. membre de la Fédération Nationale

des Associations d'Usagers des Transports (FNAUT)

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE:

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 6 "Extension de la ligne de métro ou de tramway" / theme
8 "Transport ferroviaire et emprises".
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@53 - GRIMAULT Didier - Ennevelin

Date de dép6t : Le 10/03/2023 a 21:30:50
Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :Avis sur le plan de mobilité
Contribution :

Le plan mobilité présenté par la MEL affiche des ambitions majeures en matiére de lutte contre le
réchauffement climatique et contre les pollutions locales, atmosphériques et sonores. |l vise aussi a
garantir a tous la possibilité de se déplacer, tout en agissant en faveur de I'environnement.

Ces objectifs clairement affichés, ameénent a prendre en compte les constats et propositions émis par
le Conseil de développement de la MEL : PLAN DE MOBILITE METROPOLITAIN 2035 qui aborde
pertinemment tous les aspects de la politique des transports et ses répercussions sur I'urbanisme et
'environnement.

FUTURE DE LIGNE DE TRAMWAY NORD - SUD :

A la page 9 du document, le Conseil de Développement souligne a juste titre « que les nouvelles
lignes de TCSP retenues ne concernent que les zones urbaines au détriment de I'aire métropolitaine
et du versant Belge de 'Euro métropole ».

C’est notamment le cas du futur tramway axe Nord — Sud cantonné comme son prédécesseur des
années soixante (ancienne ligne C) entre Wambrechies et Wattignies, alors que la prise en compte
des nouveaux besoins territoriaux et notamment des difficultés de transports subies par les usagers
les plus éloignés, militent pour une prolongation de ce tramway d’'un c6té sur Comines (voire
Comines Belgique) et de I'autre sur Seclin qui vient d’ailleurs d’étre arbitrairement exclu du tracé.

EMPRISE FERROVIAIRE ASCQ - ORCHIES :

L’existence de la plateforme ferroviaire ASQ — ORCHIES située en partie sur la MEL offre de son
cbté une véritable opportunité pour la réhabilitation de cette ligne. Comme l'indique la Voix du Nord
du dimanche 5 mars 2023 « I'année 2022 s’est terminée avec 'engagement pris par la MEL de
cofinancer une étude pour la mise en circulation d’'un car a haut niveau de service sur 'emprise de la
voie ferrée ».

L’émergence de nouvelles techniques d’exploitation ferroviaire 1égére élargit cependant le créneau de
pertinence du rail qui mériterait donc, en toute équité, d’étre intégré dans cette étude, s’agissant en
cela de nourrir la réflexion sur ce que sera le volume de clientéle dans dix ou vingt ans, en raison
de la hausse inéluctable des prix du carburant, et des mesures coercitives prises pour limiter le trafic
automobile, la voiture électrique ne réglant en rien les problémes de saturation des voiries. Dans le
Sud Est de la France, un projet de réouverture de ligne (Digne — St Auban) envisage la mise en place
d’un train trés |éger dont I'expérimentation pourrait étre menée d’ici deux ou trois ans. Donc affaire a
suivre par la MEL et autres collectivités concernées qui pourraient s’en inspirer.
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Bref, ce projet de réhabilitation Ascq — Orchies nous engage pour les décennies a venir. Il n’y a donc
pas lieu de se tromper de débat entre le fait de disposer d’un autobus, ce qui est une chose, ou d’'un
systeme ferroviaire mieux a méme, pour sa part, d’appréhender I'avenir.

Nous sommes dont bien a I'heure des choix. Comme le disait le regretté Alfred SAUVY (économiste
démographe et sociologue) « On ne dépense son argent qu’une fois », alors autant bien le dépenser,
s’agissant d’ailleurs ici pour le mode ferroviaire plus d’un investissement sur I'avenir que d’'une
dépense.

GENERALITES :

Il y aurait encore beaucoup a dire, mais dans I'attente de toutes ces améliorations envisagées par la
MEL (créations de BHNS, nouvelles lignes de tramway etc.) I'accent doit &tre mis sur I'amélioration
de l'existant : priorité absolue des bus aux carrefours, acces facilité pour tous, entrée et sortie par
toutes les portes des bus afin d’accélérer le service, fréquence, renforcement de la sécurité et de la
sureté, lutte accrue contre le sexisme et les harcélements dans les transports, tarification adaptée,
soit autant de points déja évoqués par de nombreuses personnes ayant pris part a cette enquéte.

La liste est donc encore longue et tellement diverse si I'on considére aussi la nécessité de remettre
en ceuvre la ceinture ferroviaire de Lille, la lutte contre I'étalement urbain et la prise en compte des
justes revendications émises par les associations de défense du vélo. Le plan de mobilité revét donc
bien de multiples aspects.

GRIMAULT D.

Membre de la Fédération Nationale

des Associations d'Usagers des Transports (FNAUT)

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE:

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 6 "Extension de la ligne de métro ou de tramway" / theme
8 "Transport ferroviaire et emprises".
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@54 - JEAN-MARIE - Loos

Date de dépdt : Le 12/03/2023 a 15:14:16
Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :Contribution Plan de Mobilité MEL
Contribution :

1: La premiére Priorité, avant le Plan de Mobilité, devrait concerner un Plan de transports des
Marchandises FRET a créer de toute urgence sur la Métropole avant de créer un Plan de transports
des Voyageurs. Les poids lourds sont une véritable « plaie" et nuisance pour toutes les villes
(pollution, encombrements, rues non compatibles, accidents, pas d'itinéraires de détournements
prévus et respectés, etc...). Tous les gros camions doivent étre exclus de toutes les rues. Dans le
cadre d’'une vision plus élargie, et en changeant quelque peu de paradigme, la M.E.L. devrait réfléchir
autrement en se posant différentes questions, notamment pour la priorité FRET afin de remettre en
cause les décisions imposées aujourd’hui pour les voyageurs.

Le grand projet de déplacements de la M.E.L. devrait d’abord s’inscrire dans une démarche
d’amélioration d’aménagement du territoire pour le FRET contribuant a une métropole volontairement
durable. Des voiries dédiées au FRET sont & prévoir et a créer avant tout autre projet.

2 : La deuxiéme Priorité, avant le Plan de Mobilité, devrait concerner le Plan Climat Air Energies
Territorial, que la M.E .L. a adopté. Elle a oublié deux idées a mettre en place de toute urgence :
Comment se protéger immédiatement des canicules ? : la M.E.L. ne pourrait-elle pas lancer un vaste
plan métropolitain d’aides de mise en blanc de toutes les toitures pour réfléchir les rayons du soleil :
selon le secrétaire de I'énergie des Etats-Unis, M. Steven Chu, prix Nobel de physique, cette option
qui, appliquée aux toits et aux routes de la planéte aurait le méme impact que d’éliminer toutes les
voitures du globe pendant 11 ans ! Un programme métropolitain pour rendre seules les toitures plus
réfléchissantes aurait un impact similaire a éviter de brdler des centaines de millions de litres
d'essence, selon l'article du Guardian. Ceci reviendrait a ne pas utiliser de voitures dans toute la
métropole pendant au moins 4 ans. Ce qui devrait vraiment de quoi faire réfléchir les autorités
publiques, afin d’optimiser la lutte a la progression de la hausse des températures du globe. La
M.E.L. pourrait y voir une facon d'améliorer la qualité de vie des citoyens.

Perméabiliser les Tlots de chaleur : Le changement climatique affecte déja de nombreux territoires
avec pour conséquences des sécheresses, des épisodes pluviométriques et des phénoménes d’ilots
de chaleur urbains appelés a devenir de plus en plus intenses et fréquents. La M.E.L. et les villes
devraient rapidement s’adapter a ces changements majeurs de notre environnement. Le recours a
des solutions fondées sur la nature pour la gestion des eaux pluviales contribuera a rendre nos villes
plus résilientes face a ces phénomeénes : la végétalisation des espaces crée des flots de fraicheur,
linfiltration des eaux permet de rétablir le cycle naturel des eaux et une meilleure régulation de leurs
écoulements , ainsi toutes les nouvelles surfaces asphaltées des rues et avenues devraient étre
construites afin d’étre perméables.

Soucieux de vous éclairer et espérant vous avoir convaincu par cette contribution, nous espérons en
avoir un retour favorable et nous vous prions d’agréer I'expression de notre considération distinguée.
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Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 9 "Climat-air-eau et nuisances sonores" / theme 14
"Circulation des poids lourds et transport de marchandises".
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@55 - JEAN-MARIE - Loos

Date de dép6t : Le 12/03/2023 a 15:30:49
Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :Contribution Plan de Mobilité
Contribution :

3 : Il faut s’attaquer a ce qui ne marche pas, plutdét que changer ce qui fonctionne.

La desserte actuelle en BHNS de LOOS et dHAUBOURDIN est trés satisfaisante et assure
aujourd’hui un trés bon service de transport. et évolutive en capacité. LA LIANE 5 qui dessert nos
deux villes est souple et formidable. Il faut la garder. Si besoin, sa capacité liée a sa fréquence peut
augmenter sans probléme dans les vingt ans a venir. Son évolution en capacité et souplesse ne
poseront pas de problémes particuliers par rapport a un tramway qui sera un transport guide, rigide et
dangereux. La voirie, qui vient d’étre refaite, a une durée de vie de 25 a 30 ans. Les nouvelles lignes
de transports voyageurs ne devraient pas remplacer des services de bus qui fonctionnent trés bien
mais plutét les compléter pour réduire les zones non desservies en transports collectifs comme dans
les WEPPES. Les nouvelles offres de transports voyageurs doivent étendre les périmétres des
besoins des habitants, des entreprises et de tous les acteurs du territoire pour Décongestionner (et
pas le contraire) les villes du contour de Lille.

4 : La M.E.L. devrait adopter une régle d’or concernant les travaux, a savoir : pas de nouveaux
chantiers concernant le méme sujet quand les précédents chantiers n’ont pas atteints leur durée de
vie. La population de LOOS et dHAUBOURDIN sort tout juste de gigantesques travaux (qui ont colté
plus de 50 millions d’euros) et qui ont duré plus de deux ans : Début des travaux le 8 octobre 2017 :
https://www.lavoixdunord.fr/236351/article/2017-10-08/la-rue-principale-va-etre-completement-
reamenagee Inauguration de la fin des travaux et de LA LIANE 5 le 8 février 2020 :
https://www.loos.fr/fr/actualites/la-liane-5-petite-nouvelle-des-grands-axes-metropolitains. Les
citoyens en sont encore traumatisées et ne comprendraient pas et n’accepteraient pas que toute la
voirie soit remplacée 6 ans plus tard... Pourquoi le SDIT (dont le projet de Tramway) adopté par la
M.E.L. en juin 2019 avec 'accord des mairies n’a-t-il pas été repris dans les professions de foi des
élections municipales de 2020 ?

Combien d’élus ayant votés favorablement le projet de la M.E.L. sont riverains dans les rues de tous
ces futurs travaux et résidents dans des logements prés du tramway ?

5 : Pourquoi doubler le temps de parcours a correspondances avec un tramway ? : Actuellement de
LOOS le trajet continu en bus dure 25 minutes pour rejoindre LILLE centre, demain le double avec les
multiples ruptures de charge avec le tramway. LOOS et HAUBOURDIN ont la chance d'avoir des
gares SNCF trop méconnues. En semaine 21 TER qui sont cadencés vers LILLE FLANDRES en 13
minutes (de LOOS) ! En semaine 25 TER cadencés vers Don Sainghin et méme au dela : Béthune,
St Pol sur Ternoise, Lens. Le TER, c'est le confort et il est utilisable avec un billet de bus ILEVIA'!

6 : Peut-on prévoir un autre tracé pour le tramway ? : Le MONGY inauguré le 11 décembre 1909
fonctionne bien car il a été concu dés la création du Grand Boulevard. « Les contraintes
géographiques sont trés fortes car I'axe principal (rues Foch et Potié a LOOS ; Sadi-Carnot et
Vanderhaeghen a HAUBOURDIN) est trop étroit. A LOOS, la rue Foch serait mise en sens unique de
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circulation (on ne 'emprunterait plus que dans le sens Lille vers Haubourdin, alors que le sens
HAUBOURDIN vers LILLE serait beaucoup plus pertinent). Pour aller dans I'autre sens, les véhicules
emprunteraient les petites rues Gambetta, du Bazinghien et de Londres d’un cbté, et les trop petites
rues déja encombrées Calmette et Faidherbe de l'autre. Les riverains de ces rues n’ont rien demandé
mais ils devront subir...Beaucoup d’inquiétudes ont été relevées : d’abord celles liées aux travaux qui
pénaliseront encore les commercants, notamment ceux du centre-ville de Loos qui ont déja
énormément souffert ces derniéres années. Inquiétudes également des riverains pour les
conséquences sur la circulation (a LOOS) et sur le stationnement”... la largeur de la rue FOCH est
trop étroit comme dans toutes les villes déja construites. Comme vous en convenez, l'insertion du
tramway se fera effectivement sur des voiries trop contraints sur le secteur de LOOS et
d'HAUBOURDIN (plus étroites que la rue d'Isly qui a été reconnue inapte au tramway). Pourquoi le
tracé du tramway est-il refusé dans LILLE Centre et devrait étre accepté dans les villes adjacentes ?
Le tramway devra emprunter les boulevards extérieurs. Pourquoi ne pas créer plutét un tramway pour
desservir 'aéroport de LESQUIN ? De plus, le tramway devra nécessiter une Infrastructure lourde, un
décaissement important de la chaussée avec risques de dé consolidation des habitations. Un
tramway n’a pas la souplesse du bus, il ne permet pas les déviations Comment gérer les fétes
locales rue Foch comme la Braderie, Saint Nicolas, la Féte des commercants, les installations de
Noél (Sapin et guirlandes) et lors des incidents divers ? Le tramway n’est-il pas bruyant (boggies,
klaxons) et les rails dangereux (piétons, cyclistes) ? En hiver, nécessite-t-il pas un systéme de
déglacage des voies et des aiguillages. Au quotidien, comment pourront circuler et stationner les
ambulances, les pompiers, la police, le SAMU et tous les personnels a domicile qui soignent les
personnes dépendantes. Et les livraisons, les éboueurs, les déménageurs, etc... ? A terme, si le sens
Loos — Haubourdin était maintenu, dans I'autre sens, I'envoi des circulations automobiles
Haubourdin—Lille par 'A25 est une véritable utopie (A25 saturée et c’est la raison méme pour la
LINO). Ce sera 'asphyxie de toutes les rues de LOOS. Proposition : Si ce mode de transport était
inéluctable, le tramway ne devrait-il pas plutot longer la nouvelle transversale LINO du CHR a
EuraTechnologies en desservant Loos, Emmerin (avec un parking relais), Les Oliveaux, Sequedin et
Lomme ? Ce tramway incorporé a la LINO n’aurait il pas une ambition sociétale et daménagement
plus apaisée du territoire avec une ouverture vers les WEPPES (avec un parking relais a la place de
'ancienne prison) ?

Soucieux de vous éclairer et espérant vous avoir convaincu par cette contribution, nous espérons en
avoir un retour favorable et nous vous prions d’agréer I'expression de notre considération distinguée.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particuliérement theme 2 "Fréquence des transports en commun" / théme 3
"Intermodalité” .
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@56 - JEAN-MARIE - Loos

Date de dépbt : Le 12/03/2023 a 15:52:52
Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :Contribution Plan de Mobilité
Contribution :

7 . Trop cher : Le renouvellement des rames (en fin de vie de 40 ans) du Mongy et du métro coltera
déja 1 milliard d'euros. Face a toutes les crises actuelles (Climatiques, Sanitaires, Economiques,
Energétiques, Etc...,) comment la M.E.L. pourra rajouter 2 milliards d’euros pour son plan de mobilité
voyageurs ? A la fin de tout, c’est toujours le contribuable qui paie... Plus de 800 millions d’euros
pour ne gagner que 10 minutes de trajet (sans acces direct au centre de Lille), alors que le TER
actuel et cadencé, fait déja gagner 20 minutes de temps de parcours. Lorsqu’il s’agit d’étendre le
réseau, le rapport (colts du tramway / performances) apparait rapidement excessif. Une rame de
tramway de 30-40 métres colte 3 millions d’euros et un bus a deux caisses 300 000 a 500 000 euros,
et d’autre part, I'infrastructure tramway codte 25 millions d’euros/kilométre contre 7 a 8 millions pour
un aménagement bus. Ainsi par exemple a AMIENS, le Bus a Haut Niveau de Service (BHNS)
d'Ameétis a colité 80 millions d'euros sur 37 km, a opposer aux 200 millions du tramway pour une ligne
envisagée de 10,2 km, soit 6 fois plus cher pour le tramway ! En mai 2019, le réseau Ametis a été
refondu et Keolis a mis en service les quatre lignes de BHNS Nemo, avec 43 bus électriques Irizar de
18m de long. D’autre part, le tramway codte 4 fois plus cher a I'exploitation que les Bus a Haut
Niveau de Service. Avec les 2 milliards, la MEL ne devrait-elle pas plutét prolonger le métro CHR sur
20 Kilometres, comme & RENNES, par exemple ?

8 : Le Schéma Directeur des Infrastructures de Transport (SDIT) n’est pas composé que des projets
de nouvelles lignes de tramway et BHNS, Il prévoit également le prolongement de la ligne 1 de métro
du CHR jusqu’a Eurasanté. A la place du projet de tramway ouest (4,9 km), pourquoi donc ne pas
prolonger le métro un peu au-deld d'Eurasanté vers la faculté de médecine et Les Oliveaux dans un
premier temps, puis plus tard vers les WEPPES ? Le métro automatique permet la plus grande offre
de transport et la plus grande fréquentation attendue dans une vision a long terme. Les frais
d’exploitation du métro automatique seront toujours 4 fois moins chers que ceux du tramway. Il serait
intéressant de revoir le projet en collaboration avec les Municipalités de LOOS et d'HAUBOURDIN
pour remplacer la non faisabilité de I'éventuel tramway par un prolongement futur de la ligne de métro
automatique au fur et a mesure des possibilités financiéeres.

9 : Al'horizon 2035, I'offre TER sera renforcée par la mise en ceuvre du projet de Service Express
Métropolitain, porté par I'Etat, la Région Hauts-de-France, la Métropole Européenne de Lille et SNCF
Réseau, dont I'objectif est de doubler les fréquences en heures de pointe des trains de I'étoile et de la
ceinture ferroviaire de Lille (Loos, Lille CHR, Lille Porte des Postes, Lille Porte de Douai, Lille
Flandres, La Madeleine, St André, Lomme, Sequedin, Hallennes, Haubourdin Halte, Haubourdin)
pour évoluer vers une forme de RER métropolitain (comme le Réseau Express Métropolitain
Européen de Strasbourg inauguré le 11 décembre 2022 et étoffé a I'été 2023) et une desserte a
moins du quart d’heure. Le Président de la Républigue Emmanuel MACRON a annoncé une
enveloppe de 100 milliards d’euros pour la grande ambition nationale : un réseau RER dans 10
métropoles dont Lille, avec des dessertes toutes les 5 minutes en périurbain. En effet, sur des
territoires comme ceux de LOOS et HAUBOURDIN, la continuité urbaine et la densité justifient
particulierement la présence des deux offres de transport, TER et LIANE 5, qui permettent des types
de déplacements différents et complémentaires. Vous avez indiqué que Le futur tram « Lille et sa
couronne » n’ira pas a SECLIN : Le tracé vient d’étre annulé du fait de la bonne implantation du TER
qui réduit les temps de parcours par deux, N’est ce pas la méme meilleure solution et la plus
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raisonnable pour LOOS et HAUBOURDIN (qui ont une desserte ferroviaire identique a celle de
SECLIN) en attendant I'extension du Métro ?

Soucieux de vous éclairer et espérant vous avoir convaincu par cette contribution, nous espérons en
avoir un retour favorable et nous vous prions d’agréer I'expression de notre considération distinguée.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE:

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement théme 2 "Fréquence des transports en commun” / theme 6
"Extension de la ligne de métro ou de tramway".
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@57 - JEAN-MARIE - Loos

Date de dépbt : Le 12/03/2023 a 16:16:25
Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :Contribution Plan de Mobilité MEL
Contribution :

10 : Le tramway, ce n'est pas la panacée : Le Bus apparait frequemment comme un bon choix
puisqu'il est aussi rapide et bien moins codteux gu'un tramway. La capacité du bus est inférieure a
celle d'un tramway, mais il est beaucoup plus facile de resserrer les fréquences de passage, et le
co(t de l'opération sera toujours plus faible. Au quotidien, un tramway peut étre facilement paralysé
par un incident qui bloque une ligne, et parfois de bout en bout, alors qu'un bus peut contourner un
obstacle inopiné. Dés que le tramway fait face a un obstacle ou lorsqu’'un dommage survient, tout le
réseau peut étre paralysé. Favorable au tramway, l'argument de la pollution s'effrite année apres
année avec les progres des motorisations que proposent tous les constructeurs (hybridation,
électricité, et surtout I'hydrogene qui représente I'avenir). Le tramway n’est pas silencieux. Il est plus
bruyant qu'un autobus diesel moderne ! Habiter juste a c6té peut devenir un enfer dans le sens ou
les multiples klaxons des trams sont quand méme super bruyants. Les conducteurs klaxonnent dés
gu'ils voient un piéton au loin ou une voiture qui s'engage sur leur voie (il faut du temps pour arréter
un tram). De plus si I'alimentation du tramway est effectuée par ligne électrique aérienne avec un
retour de terre a travers les rails en acier, la source du bruit du tramway proviendra des boggies et de
son pantographe. Le tramway devrait fluidifier le trafic. C'est tout le contraire qu'il faut craindre. Une
rame du tramway est plus longue que 4 autobus. Quelque soit la maniére dont on régule le trafic, la
circulation sera plus difficile avec ces géants sur la route ! Le tramway est fragile dans son
exploitation, la ville de Bordeaux a montré qu'il n'était pas exemplaire avec un mangque total de
fiabilité.  On enfouit les cables électriques et de communications pour embellir notre ville. Est-ce
gu’un méli-mélo de fils électriques du tramway avec ses nombreux poteaux est esthétique? Le
tramway laisse de fines particules de composite de graphite dans I'air produites par la bande de
frottement du pantographe. En hiver, il nécessite un systéme de déglacage des voies et des
aiguillages. A la fin d’un spectacle par exemple, le tramway est vite rempli et part rapidement, parfait!
Si a mi-parcours le tramway est complétement vide, il ne peut pas faire demi-tour comme un autobus
peut le faire, il doit poursuivre son trajet... Le tramway, les rails et I'alimentation électrique font appel
a des domaines spécialisés, ce qui impliqgue du personnel mieux rémunéré qui travaille souvent de
nuit pour I'entretien, et les composantes sont dispendieuses. L’exploitation reste beaucoup plus
codteuse que celle du bus. Pour agrandir rapidement I'offre de service par autobus, il faut simplement
acheter un nouvel autobus, par contre, pour le tramway ¢a nécessite un trop gros investissement pas
immédiat. Le m2 est rare et cher sur la Métropole. C'est un gaspillage inoui que de donner une telle
surface du sol métropolitain a des véhicules qui ne circulent qu'au rythme d'un toutes les 6 minutes.
Et encore ce rythme n'est atteint qu'aux heures de pointe, en temps normal, c'est un tramway toutes
les 20 minutes. Entre ces 20 minutes, la surface dédiée au tramway, I'équivalent de presque 3 voies
de circulation, est vide, inutilisée. Des autobus a hydrogéne, a un rythme effréné, un toutes les
minutes aux heures de pointe, auraient beaucoup mieux tiré profit de cette ressource si rare qu'est le
sol métropolitain.

Soucieux de vous éclairer et espérant vous avoir convaincu par cette contribution, nous espérons en
avoir un retour favorable et nous vous prions d’agréer I'expression de notre considération distinguée.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

Réponse du maitre d'ouvrage : -
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Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement théme 2 "Fréquence des transports en commun".
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@58 - JEAN-MARIE - Loos

Date de dépbt : Le 12/03/2023 a 16:29:11
Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :Contribution Plan de Mobilité MEL
Contribution :

11 : Afin d’éviter la colére des populations, il serait peut étre intéressant que la M.E.L. organise un
référendum local afin de connaitre réellement I'adhésion des habitants concernés de prés par le
projet du tramway LILLE-LOOS-HAUBOURDIN. Ce serait une formidable occasion de consulter, de
maniére simple, toute la population concernée et de faire effectuer un référendum populaire sur le
tramway dont les premiéres mises en service sont prévues a I'’horizon 2028.

Tous les citoyens contribuables ont le droit et le devoir de pouvoir s’exprimer de fagon simple sur
leurs adhésions ou pas a ce projet démesuré et inadéquat pour notre secteur. Cette démocratie
participative serait a I’'honneur de la M.E.L.

12 : Faut-il gacher I'argent du contribuable dans un projet archaique ? : la M.E .L,. qui a adopté son
Plan Climat Air -Energies Territorial, ne devrait-elle pas investir immédiatement dans des bus &
hydrogene dans toute la métropole (comme pour le projet a Denain) et ne développer que des
nouvelles lignes transversales BHNS (Des villes comme Amiens, Nancy, Caen, etc... ont suspendu
leurs projets de tramway) ?

13 : Il n’est pas trop tard pour étre innovant et amender la branche ouest du projet de tramway du
pble métropolitain de Lille et sa couronne, Il en va de I'intérét général de la branche Ouest :

Par exemple par des Modes de Transport de pointe et d’avenir : Métro, Tram-Train (Le Tramway
empruntant les voies SNCF) comme a Karlsruhe, Sarrebruck, Sarreguemines, Sassari, Cadix,
Mulhouse, Nantes, 'Ouest Lyonnais, Les lignes Parisiennes T2, T11 et T13 de Saint-Cyr-I'Ecole a
Saint Germain en Lay, etc...).

Pierre de Saintignon et Eric Quiquet étaient des grands visionnaires : il prévoyaient un Tram-train 1 :
de Seclin a Lille vers Comines et surtout le Tram-train 2 de Don-Sainghin a Lille vers Tournai avec un
troncon TER : de Don-Sainghin a Haubourdin puis un trongon tramway : de Haubourdin & Loos puis
Porte des Postes (Métro 1/Métro 2) puis Bd Victor Hugo puis Parc Lebas / St Sauveur (Tram-train
1/Métro 2) puis rue de Cambrai puis Mont de Terre a Lille puis Hellemmes puis un trongon TER de
Lezennes vers Pont de Bois (Métro 1) vers Annapes vers Ascq vers Baisieux a Tournai en Belgique.
Pourquoi ne pas réactiver cette grande vision de mobilité métropolitaine ?

La réflexion sur le Transport Urbain par Cables est a concrétiser également comme a Brest, Saint
Denis, Créteil, Grenoble, Toulouse, bientét Nice et Lyon, etc...

14 : Pourrait-on donner la priorité absolue, comme aux pompiers, aux ambulances, etc... aux bus ?
Cela permettrait des parcours plus rapides. Dés que les automobilistes constatent un bus dans leur
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rétroviseur ou dés qu’un conducteur de bus met son clignotant pour reprendre sa place dans la
circulation, les conducteurs devraient s'arréter afin de céder la priorité au bus.

Si toutes les circulations accordaient au bus la priorité et faciliter leur passage, il ne serait plus
nécessaire de créer des lignes de tramway a la place de lignes de bus existantes. la M.E .L,. devrait
méditer cette idée.

Soucieux de vous éclairer et espérant vous avoir convaincu par cette contribution, nous espérons en
avoir un retour favorable et nous vous prions d’agréer I'expression de notre considération distinguée.

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 3 "Intermodalité" / theme 9 "Climat-air-eau et nuisances
sonores".
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@59 - JEAN-MARIE - Loos

Date de dép6t : Le 12/03/2023 a 16:43:08
Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :Contribution Plan de Mobilité MEL
Contribution :

15 : Afin que tous les publics puissent s’exprimer, Il est Urgent que la M.E .L. et toutes les mairies
accentuent la connaissance, par tous les moyens actuels de communication, numériques et papiers,
le lien pour déposer une contribution avant le 3 avril 2023 au Plan de Mobilité de la M.E .L,. :
https://www.registre-numerique.fr/pdm-mel. Ce lien est beaucoup trop méconnu...

Nous vous prions d’agréer I'expression de notre considération distinguée.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La commission d'enquéte prend acte de cet avis.
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@60 - Demeyer Eric - Villeneuve-d'Ascq
Date de dépbt : Le 12/03/2023 a 19:42:31

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :Rénovation gare SNCF Pont de Bois Villeneuve d'Ascq
Contribution :

Les escaliers pour accéder a la passerelle est en piteux état (risque de chute). Il y a un composteur
direction Lille mais pas en direction Baisieux.

Si possible, gratuité des transports comme a Calais, Dunkerque en profitant de I'appel d'offre en 2025
pour faire une régie publique

Piéce(s) jointes(s) :
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Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 11 "Gratuité" / theme 12 "Vélo-partage".
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@61 - Jean Pierre - Marquillies

Date de dép6t : Le 13/03/2023 a 15:21:51

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :suggestions pour le plan de mobilité
Contribution :

Prioritairement nous insistons sur I'amélioration substantielle du réseau ferroviaire (fréquence,
gratuité incitative pour le moins-voiture, les acces faciles..) le ferroutage, I'aménagement du transport
fluvial pour les marchandises et pourquoi pas comme certaines propositions lues sur le PM des
navettes voyageurs vers Lille plus rapides..

*bien sdr 'aménagement d'un plan de circulation modérée dans les centres des communes avec un
partage des voies sécurisé entre autos, vélos et pietons doit rester une priorité

Il faut inciter les communes rurales a remettre en état les anciennes voyettes pour les marcheurs et
les enfants pour se rendre a I'école

*|la revitalisation des communes passe aussi par I'existence en leurs seins des commerces et services
locaux de proximité indispensables pour maintenir un lien social et humain (boucher, boulanger,
épicier). La commune de Marquillies, par exemple, ne dispose d’aucun de ces commerces de
proximité alors que la population vieillit.

Il est nécessaire de construire des passerelles pour relier les villages des deux c6tés de la N41 dans
les Weppes. En effet il est actuellement tres difficile et dangereux de traverser la nationale aux ronds-
points pour se rendre a la piscine d’'Herlies ou chez les spécialistes médicaux ou autres installés
dans cette localité et d’en autres (Fournes, Beaucamps...) en raison de l'intensité de la circulation et
ce a n'importe quelle heure de la journée.

Il n’est pas fait mention dans le projet de I'impact sur la mobilité de la création des zones a faible
émission (ZFE) dans les grandes villes. Beaucoup de nos concitoyens ne pourront se permettre
'achat onéreux d’une voiture électrique d’ou I'intérét de développer au plus vite les modes de
circulation alternatifs.

Spécifiquement pour Marquillies nous réclamons la création d’'une piste cyclable reliant le village a
Salomé et La Bassée. La possibilité est réelle car les bas-c6tés de la route sont larges. La promesse
a été faite depuis longtemps....

La création de la zone logistique a proximité de notre village va grandement impacter la mobilité dans
notre campagne et favoriser la création de nouvelles voies routiéres, contrairement au plan de
modération annoncé. De méme, envisager la construction d’'une zone industrielle dite

« remarquable », et ses acces, en plein champ, dans le prolongement de I'entrepét n’apparait pas
conforme a la volonté affichée dans le plan de mobilité de ne pas développer les infrastructures
routieres et de réduire les impacts négatifs sur le climat ( pollution multiformes)
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Le projet prévoit des connections avec les autorités belges en tant que pays frontalier, qu’en est il des
connections avec le département du Pas de Calais, tout proche ?

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piece jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE:

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 8 "Transport ferroviaire et emprises"” / theme 14
"Circulation des poids lourds et transport de marchandises".
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@62 - Patou Philippe - Frelinghien
Date de dép6t : Le 13/03/2023 a 22:05:00

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :Tramway / Metro

Contribution :

Le tramway, ce n'est pas la bonne solution, car il va générer des bouchons a chaque croisement, (je
travaille actuellement a Valenciennes, le tramway est la cause des bouchons aux heures de pointes
et dégrade I'immobilier ex: la ville de Anzin le long du tramway )

Il faudrait créer une ligne de métro sur un axe nord/sud, de Comines a Seclin en passant par
I'aéroport de Lesquin, cela diminuera les bouchons sur I' Al, les 4 cantons, I'entrée de Lille et
remplacerait le train de Comines/Lille qui a été supprimé.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement théme 6 "Extension de la ligne de métro ou de tramway".
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E63 - jacques courquin

Date de dépbt : Le 15/03/2023 a 12:06:42

Lieu de dép6t : Par email

Objet :PROJET D UN NOUVEAU TRANSPORT SUR LE TERITOIRE DE LA MEL
Contribution :

Madame Monsieur Responsables du Projet de Transport Je m' insurge contre le projet de TRAMWAY
qui est un retour en arriere . Il faut certainement intervenir pour le futur en diminuant la pollution etc...
Mais je souhaite vivement que le tramway ne serra pas retenu . Néanmoins s' il devait revenir il
faudrait prendre I' avis des habitants concernés (tramway aux abords du domicile) et surtout ne pas le
réaliser sur des trajets contestés par une majorité d' habitant qui le refusent . Le contraire serait une
erreur capitale "style dictature" . Salutations Jacques Courquin

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement théme 6 "Extension de la ligne de métro ou de tramway" / théeme
9 "Climat-air-eau et nuisances sonores".
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@64 - GRIMAULT Didier - Ennevelin

Date de dép6t : Le 15/03/2023 a 14:03:49

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :Plan de mobilité MEL 2035 : Le tramway une valeur sure.
Contribution :

Afin de répondre aux objectifs du plan de mobilité (amélioration des conditions de la circulation
générale, redéfinition de 'usage de la voirie, attractivité accrue des transports publics, préservation
de I'environnement, lutte contre les émissions de gaz a effet de serre etc.) la MEL a décidé, comme
bon nombre de ses homologues Européennes, de s’équiper de nouveaux modes de transport en site
propre (TCSP) sous forme de bus a haute qualité de service (BHNS), mais aussi de tramways
destinés pour leur part & desservir les axes a fort potentiel.

Si le tramway suscite encore dans sa phase projet quelques réserves et appréhensions de la part de
personnes probablement mal informées, force est de constater que son retour en France, a
commencer par Nantes dés 1985, s’est dans tous les cas de figure traduit par un trés grand succés
désavouant ainsi tous ses détracteurs. Partout les arguments hostiles se sont effacés devant le saut
qualitatif qu’il a apporté, tant du point de vue de la rénovation urbaine, que du service rendu a
l'usager. Nous y verrons aussi un véritable élément de requalification des quartiers traversés, dont
savent tirer parti les agences immobiliéres sous I'argument bien connu : « Appartement a vendre
proche tramway ».

Le tramway est ainsi percu comme un transport fiable, confortable, régulier, trés accessible,
revalorisant, c’est aussi un véritable équipement d’agglomération et un symbole de modernité,
notamment pour les jeunes qui sont les usagers de demain, et qu’il s’agit donc de fidéliser au
transport public. Il offre également pour I'exploitant un trés bon ratio de productivité et s’avére pour la
collectivité source d’économie, dans la mesure ou son co(t reste trois a quatre fois inférieur a celui du
métro. C’est bien pour cela, que le projet initial de quatre lignes de métro prévues dans
'agglomération Lilloise n’a jamais pu étre mené a terme en dépit de son succes technique.

Enfin atout non négligeable, le tramway constitue aussi en raison de la forte demande mondiale dont
il fait I'objet, une source d’exportation trés appréciable pour notre industrie ferroviaire nationale. On
peut donc dire que le tramway est a bien des égards une valeur sure.

On regrettera cependant que la logique retenue par la MEL soit celle d’un rabattement systématique
sur le métro, impliquant ainsi une rupture de charge, 1a ou les usagers bénéficiaient par contre d’un
parcours direct pour se rendre dans le centre et les gares de Lille. C’est notamment le cas de la
future ligne de tramway Haubourdin — Loos — qui sera limitée & la Porte des Postes, alors que la liane
5 offre actuellement une desserte directe vers le centre de Lille dont la suppression pénaliserait les
usagers.

Pourtant, rien ne s’oppose techniquement a ce que le futur tramway reprenne intégralement
litinéraire actuel de la liane 5, apportant ainsi ses améliorations de service dans des zones non
desservies par le métro. Un passage pourrait aussi étre étudié via la rue d’Isly naguére parcourue par
les tramways de la ligne H. Les solutions sont multiples. Il conviendrait donc que les usagers
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concernés, notamment les habitants de Haubourdin et de Loos, soient consultés sur l'itinéraire et les
terminus a adopter.

Il importera également que les TCSP amenés a passer Place de la République a Lille ne soient pas
régulierement bloqués par des manifestations récurrentes, le droit de manifester ne devant pas
s’opposer au droit au transport.

D. GRIMAULT Membre de la Fédération

Nationale des Associations d’'Usagers des Transports (FNAUT)

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 2 "Fréquence des transports en commun” / théme 6
"Extension de la ligne de métro ou de tramway".
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@65 - Stefani Thomas - Marcq-en-BarA"ul

Date de dép6t : Le 15/03/2023 a 20:58:36

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :Avenir du chemin Pierre Clément - Marcg-en-Baroeul - Sécurité des piétons et cyclistes
Contribution :

Le maire de Marcqg-en-Baroeul souhaite la création d’'une continuité cyclable en site propre entre les
Rouges Barres et la Delle. Pour cela, une bande ou une piste cyclable serait réalisée chemin Pierre
Clément pour faire le lien entre la piste nouvellement créée le long des jardins familiaux de la rue

Robert-Schuman et celle qui traversera la friche Carambar le long de la voie ferrée a I’horizon 2025.

L’association Riverains Unis de Marcg-en-Baroeul soutient le développement des transports doux
dont le vélo, et est donc favorable au projet de renforcer le caractére cyclable du chemin Pierre
Clément, voie qui est aujourd’hui une zone de rencontre limitée a 20 km/h avec priorité aux piétons.

L’association Riverains Unis s’interroge néanmoins sur le caractére réaliste de pouvoir faire cohabiter
les cyclistes, les piétons et toujours davantage de voitures sur ce chemin Pierre Clément. De
nombreux logements pourraient en effet voir le jour en lieu et place du siége de la Banque Populaire
du Nord mais aussi du c6té de la rue Charcot, ou la Mairie exproprie pour construire plusieurs
dizaines de logements. Au total, ces constructions pourraient mettre plusieurs centaines de voitures
supplémentaires par jour sur ce chemin.

Au vu de la densification a marche forcée du quartier, cette piste cyclable chemin Pierre Clément a-t-
elle donc une chance d’étre un jour concrétisée ou n’est-elle qu'une promesse qui n’engage que ceux
qui la croiraient ? Etant donné le nombre d’'établissements scolaires du quartier et donc d’enfants et
d’adolescents qui fréquentent cet axe , il serait grandement regrettable que la sécurité des piétons et
cyclistes soit détériorée dans le futur.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 1 "Usage du vélo et piste cyclable" / theme 4 "Sécurité
des personnes et insécurité dans les transports en commun”.
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@66 - Frouard joelle - Lille

Date de dép6t : Le 16/03/2023 a 12:04:58

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :construction d'un immeuble ou projet avenue Duray
Contribution :

- Stationnement :1l y un terrain de foot avenue Duray. Ce terrain est trés fréquenté, et le parking est
souvent plus que plein, les parents se garent alors la ou ils peuvent, sur les trottoirs de chaque coté
de la rue. le quartier ne peut pas accueillir davantage de stationnement.

- sécurité et traffic: le club de foot est treés fréquenté par des enfants , des adolescents, des
supporters qui s'installent le long de l'avenue

- Bétonisation: les sols ont besoin de respirer, encore plus de la bétonisation plutét qu'un espace vert
qui pourrait accueillir les familles, les enfants . Nous manquons d'espaces verts, d'arbres, d'oiseaux,
la pandémie nous I'a appris.

je suis opposée a la construction de nouveaux immeubles dans mon quartier. Je vote pour des
espaces verts

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement théme 4 "Sécurité des personnes et insécurité dans les
transports en commun" / théme 10 "VL et stationnement".
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@67 - DELEBECQ Baptiste - Lezennes

Date de dépbt : Le 16/03/2023 a 14:12:23

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique
Objet :Ligne de bus et établissements scolaires
Contribution :

Bonjour,

Est-il prévu que les lignes de bus permettent un accés direct aux établissement scolaires (college
principalement)? En effet actuellement les enfant qui entrent en 6éme a triolo et qui habitent
Lezennes sont obligé de prendre le bus puis le métro, ce qui est beaucoup pour des enfants de cet
age qui n'ont pas I'habitude de prendre les transports en commun seuls.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -
Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement théme 6 "Extension de la ligne de métro ou de tramway".
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@68 - COPPENS LUCAS - Lille

Date de dépbt : Le 16/03/2023 a 15:06:20

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :Avis sur I'amélioration de la mobilité dans la MEL
Contribution :

Bonjour,

Je souhaitais vous faire part de mon avis en tant que cycliste et piéton régulier car je suis confronté a
beaucoup de problemes qui, je pense, doivent étre pris en compte dans ce cadre ainsi que des pistes
d'amélioration.

Tout d'abord, en tant que piéton et résident de Lille, je trouve qu'il manque de verdure dans chacune
des rues de Lille, qu'il y a trop de voiture, que les trottoirs sont trop abimés et sales ce qui ne donne
pas du tout envie de se balader dans la ville (j'habite a Gambetta). De plus, les vélos et trottinettes
vont dans tous les sens sur les trottoirs ce qui n'est pas rassurant non plus.

En tant que cycliste, j'en ai marre des piétons qui traversent sans regarder, qui traversent au rouge,
qui traversent autre part que sur des passage piéton ou qui se proménent volontairement sur les
pistes cyclables. J'en ai marre des vélo / automobilistes / trottinettes / camions / bus qui ne respectent
pas les feux rouges, ne regardent pas les angles morts et ne mettent pas les clignotants et donc nous
tournent dessus sans méme nous prévenir. J'en ai marre gens qui conduisent des véhicules
motorisés qui ouvrent leur portiére sans vérifier s'il y a un vélo sur la piste cyclable, qui nous collent et
qui nous klaxonnent nous mettant en situation de grand stress et donc en danger. J'en ai marre aussi
de risquer de perdre mon vélo a chaque sortie

C'est pour cela que je pense qu'il faut améliorer :

- piétonisation de rues dans Lille (rue Gambetta par exemple car actuellement j'ai pas du tout envie
d'aller dans les resto de cette rue car il n'y a pas de terrasse a cause de I'omniprésence de la voiture
alors que j'habite dans cette rue, cela permettrait de dynamiser cette rue a coup sir)

- I'implantation massive d'espaces verts / verdures partout dans la ville

- le développement de pistes cyclables rouges, séparées des voitures, des piétons, des bus et des
voitures stationnées pour pas se prendre leurs portiéres

- la formation des individus / autorités aux dangers du non respect des regles citées ci-dessus

- la verbalisation systématique et de facon beaucoup plus importantes pour le non respect des regles
citées ci-dessus
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- soutenir financierement I'achat d'équipements de vélo car il faut beaucoup d'équipements vu la
météo du Nord

- développer les garages a vélo sécurisés

Merci de prendre le temps de recueillir tous nos avis

Bonne journée,

Lucas Coppens

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particulierement theme 1 "Usage du vélo et piste cyclable" / théme 4 "Sécurité
des personnes et insécurité dans les transports en commun”.
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@69 - Fabrice - Orchies

Date de dépbt : Le 16/03/2023 a 17:00:47
Lieu de dép0t : Sur le registre électronique
Objet :AUTOPARTAGE

Contribution :

Bonjour,

parmi les outils intéressant pour limiter 'emprise de la voiture sur le domaine public, I'autopartage est
une solution correspondant aux attentes des habitants des grandes ou moyennes ville. sachant
gu'une seule voiture d'autopartage en remplace 8 car son usage est optimisé et celle ci ne passe pas
90 % du temps a l'arrét et permet a plusieurs familles de se déplacer en rationalisant leurs
déplacements. de plus c'est économique et écologique.

donc service a développer et encourager.

Piece(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.
Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE :

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et
conclusions et plus particuliérement theme 5 "Autopartage, covoiturage, parking relais".
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@70 - Marine - Wambrechies

Date de dépdt : Le 17/03/2023 a 09:47:29

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :BUS WAMBRECHIES-LILLE/ WAMBRECHIES ROUBAIX
Contribution :

Bonjour, j'habite Wambrechies et suis une grande utilisatrice des transports en commun, ainsi que ma
compagne.

Et depuis quelques années.

Ma premiére remarque est qu'on prend le métro ou le bus quand
-soit on n'a pas de voiture,

-soit on met plus ou ou moins le méme temps qu'en voiture,

-soit on est trés écolo et pensons que le transport en commun est le seul avenir pour une planéte
viable mais parfois faut s'accrocher pour continuer a I'étre vu la difficulté dans les transports...

J'ai plusieurs remarques

1- la ponctualité des bus. personnellement de la liane 1 qui parfois ne passe pas, ou est en retard
(voir en avance et on attends le prochain donc on est en retard...). Quand on a un rendez vous, cela
devient trés peu fiable. Et trés irritant. Je vois régulierement des gens qui retroune prendre leur
voiture ou subisse, tout simplement. J'ai arréte de faire des réclamations. ¢a ne fait pas changer les
choses.

2- depuis le Déplacement de parcours de la L90- Donc maintenant La gare est & 30 MIN

(par la ligne 1 ou 90). La gare est un lieu stratégique. Elle était a 15 min de train TER mais il a été
supprimé. Remplacée (20min) par un bus que peu de personne prenne, car il y a un gros manque
d'information sur ce pauvre car de remplacement.

La gare & 30 min, quand on en met 15 en voiture, c'est vraiment rageant.

Quand une ligne de TER pourrait continuer a fonctionner. Ou étre remplacer par ce fameux tramway.
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franchement quel gachis.

D'ailleurs ce n'est pas pour tout de suite, mais j'espere que le tram va réduire ce temps, le ramenant
au maximum a 20 min. Sinon en fait, on n'y gagne rien...

3- WAMBRECHIES- Villeneuve d'ASQ

Ma compagne prend régulierement le bus+ le métro = entre 45 et 1h de trajet

contre 12 min en voiture hors embouteillage. 20 avec embouteillage.

Je pense aussi a tous les étudiants en fac.

4- WAMBRECHIES- ROUBAIX

(je dis Wambrechies, mais toutes les zones autour, bien sur)/

59 min avec illevia/ 13 min en voiture

La aussi, vous pouvez étre sur que la voiture est choisie majoritairement. Ca ne fait pas le poids.
Cet axe n'est absolument pas couvert. Du coup il embouteille beaucoup sur l'autoroute... Pensez
aussi a tous les étudiants aussi qui vont dans les nouvelles écoles numériques de Roubaix,
notamment

Je pense que si on pense un tout petit peu a l'avenir de notre cité, mais aussi de la planéte, il faut
TRES VITE, faire quelque chose. On sent que tout mets des années a se décider. A mon niveau
local, cette ligne de tram, de tram/train etc... j'en entends parler depuis au moins 10 ans...
franchement c'est une honte. Si on veut faire venir les gens sur les transports en commun, il faut des
trajets FIABLES pour étre a I'heure et un minimum INTERESSANT/ a la voiture. 10 min de plus, OK,
guand ca dépasse 20 min franchement, ¢ca devient militant. ca ne devrait pas.

En vous remerciant de I'écoute et espérant de vraies réflexions et investissements, ce secteur ne
peut pas étre lieu de bénéfices, il y a de gros investissements a faire si I'on veut avancer réellement

Piéce(s) jointes(s) : Il n'y a pas de piéce jointe a cette contribution.

Réponse du maitre d'ouvrage : -

Avis CE:

La contribution a été examinée, les réponses a vos questions se trouvent au sein des avis et

conclusions et plus particulierement théme 2 "Fréquence des transports en commun".
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@71 - Zoé - Lille

Date de dép6t : Le 17/03/2023 a 11:02:14

Lieu de dép6t : Sur le registre électronique

Objet :Importance de la qualité des axes piétons et cyclistes
Contribution :

Bonjour,

Je souhaite insister a titre personnel sur l'importance de la qualité des axes piétons et cyclistes pour
favoriser leur utilisation. (1) La présence de zones cyclables séparées du trafic routier est essentiel
pour inciter des nouveaux usagers a prendre le vélo pour des déplacements urbains, ou pour sortir de
la ville a vélo (plut6t que de prendre la voiture). (2) La présence d'arbres et de petits parcs est un
facteur particulierement important pour la qualité des déplacements a pieds et a vélo.

(1) J'ai remarqué ces derniéres années l'augmentation des balisages pour cyclistes sur la chaussée a
Lille+Villeneuve d'Ascq, ce qui est mieux que rien. Si cela est apprécié par des cyclistes confirmés, le
fait de partager la route avec les voitures fait peur a certaines de mes connaissances qui aimeraient
faire plus de vélo mais ne se sentent pas en sécurité sur une chaussée partagée avec des voitures.
Des voies dédiées permettent de r